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7. Ausbauplan fiir die StaatsstraBen in Bayern;
Abstimmung mit den Regionalen Planungsverbinden

Anlagen
¢ 7. Ausbaupian - Entwurf Dringlichkeitsliste — nach Region (Stand: 08.02.201 1)

» Hinweise zur Aufstellung des 7. Ausbauplans

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Ministerrat hat in seiner Sitzung vom 04.09.2007 beschlossen, den derzeit geltenden 6. Ausbau-
plan fur die Staatsstrallen in Bayern zum Ablauf der 1. Dringlichkeit im Jahr 2010 fortzuschreiben und
einen aktualisierten 7. Ausbauplan aufzustellen. Zwischenzeitlich hat die Oberste Baubehdrde einen
Entwurf des Ausbauplans erarbeitet. Die Projekte des neuen Ausbauplans wurden dabei nach Dring-
lichkeiten sortiert in einer Liste zusammengestelit (,Dringlichkeitsliste“). Anbei finden Sie den Entwurf
der Dringlichkeitsliste fur die Industrieregion Mittelfranken. Zudem erhalten Sie eine Zusammenstei-
lung mit Hinweisen zur Aufsteliung des 7. Ausbauplans.

Entsprechend dem Beschluss des Ministerrats vom 03.08.2010 ist der Entwurf der Dringlichkeitsliste
mit den Regionalen Planungsverbianden abzustimmen.

Wir sind von der Obersten Baubehérde aufgefordert, die Dringlichkeitslisten mit den Regionalen Pla-
nungsverbanden abzustimmen.

Wir bitten deshalb um Priifung, ob die Dringlichkeitseinstufung der aufgelisteten Projekte den aus re-
gionaler Sicht gewlinschten Prioritaten entspricht. Soweit dies im Einzelfall nicht zutrifft, kénnen Sie
den kostenneutralen Tausch von Projekten in ihrer raumlichen Zustandigkeit anbieten. Dieser Tausch
beschrénkt sich auf die in der Dringlichkeitsliste genannten Projekte. Der vorgegebene Finanzrahmen
der einzelnen Dringlichkeiten in der jeweiligen Region ist zwingend einzuhalten. Dies bedeutet, dass
das Vorziehen von Projekten in eine héhere Dringlichkeit nur mit dem Zuriicksetzen von Manahmen
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in vergleichbarer KostengréRe in die entsprechende nachrangige Dringlichkeit méglich ist. Der
Tausch sollte nicht zu Lasten des Anteils der Ausbauprojekte in der Region gehen und fachlich be-
griindet werden.

Wir weisen ergénzend darauf hin, dass Streckenabschnitte im Bereich von Projekten, die infolge der
Bewertung nicht in den neuen Ausbauplan aufgenommen wurden, wéhrend der Laufzeit des Ausbau-
plans nur durch einfache Ausbauten und MaRnahmen der Bestandserhaltung verbessert werden
kénnen.

Um eine Einarbeitung der Stellungnahmen in den Ausbauplan im vorgegebenen Zeitraum zu ermégli-
chen, bittet uns die Oberste Baubehérde um Ruckantwort bis Freitag, 15. April 2011.

Wir bitten uns deshalb baldméglichst die Stellungnahme des Regionalen Planungsverbandes zum
Entwurf des 7.Ausbauplanes fur die Staatsstrafien zu tbersenden.

Bei der Beratung im Regionalen Planungsverband stehen wir gerne mit dem Staatlichen Bauamt
Narnberg fur Erlauterungen zur Verfigung.

Mit freundlichen Grilten
AN
Y .
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Schmidt
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7. Ausbauplan fiir die StaatsstraBen in Bayern Oberste Baubehdrde im
Hinweise zur Aufstellung Bayerischen Staatsministerium des Innern

1 Ausbauplanung fiir die StaatsstraBen in Bayern

Der Ausbauplan fir die StaatsstraBen wurde 1970 erstmals aufgestellt und seit-
dem regelimaBig fortgeschrieben. Der bislang geltende 6. Ausbauplan wurde
1999/2000 aufgestellt und trat zum 01.01.2001 in Kraft. Der Ausbauplan stellt die
Ausbauziele im StaatsstraBenbau maBnahmenbezogen dar, hat aber — im Gegen-
satz zum Bedarfsplan fir die BundesfernstraBen — keine Gesetzeskraft.

Der Ministerrat hat in seiner Sitzung vom 04.09.2007 beschlossen, den derzeit
geltenden 6. Ausbauplan fir die StaatsstraBen in Bayern zum Ablauf der 1. Dring-
lichkeit im Jahr 2010 fortzuschreiben und einen aktualisierten 7. Ausbauplan auf-

zustellen.

Zwischenzeitlich wurde von der Obersten Baubehdrde ein Entwurf des Ausbau-
plans erarbeitet. Die Projekte des neuen Ausbauplans wurden dabei nach Dring-
lichkeiten sortiert in einer Liste zusammengestellt (,Dringlichkeitsliste"), die diesem
Schreiben beiliegt.

Entsprechend dem Beschluss des Ministerrats vom 03.08.2010 ist dieser Entwurf
mit den Regionalen Planungsverbénden abzustimmen. Diese erhalten die Még-
lichkeit, wirtschaftliche Projekte aus dem eigenen Bereich kostenneutral mit ande-
ren Projekten ihrer raumlichen Zustandigkeit zu tauschen, wobei dieser Tausch
nicht zu Lasten des Anteils der Ausbauprojekte gehen sollte.

2 Bewertungsverfahren

Wie bereits bei der Aufstellung des derzeitigen 6. Ausbauplans firr die Staatsstra-
Ben in Bayern, wird auch bei der Aufstellung des 7. Ausbauplans ein gesamtwirt-
schaftliches Bewertungsverfahren angewandt. Dieses ermaglicht eine Dringlich-
keitsreihung der erwogenen Projekte nach bayernweit einheitlichen und objektiven

Kriterien.
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7. Ausbauplan fiir die Staatsstrafen in Bayern Oberste Baubehdrde im
Hinweise zur Aufstellung Bayerischen Staatsministerium des Innern

Das Bewertungsverfahren setzt sich aus drei Komponenten zusammen:
e Nutzen-Kosten-Analyse

e Umweltrisikoeinschatzung (URE)

¢ Raumwirksamkeitsanalyse (RWA)

Die Kernkomponente des Bewertungsverfahrens stellt die Nutzen-Kosten-Analyse
dar. Hier werden die durch das betrachtete StraBenbauprojekt hervorgerufenen
Wirkungen (Projektnutzen) im Vergleich der Falle ohne bzw. mit Projekt in Form
von Geldbetragen ermittelt und dem Investitionsmittelbedarf fir das Projekt (Pro-
jektkosten) gegenibergestellt. Mit der Bildung des Nutzen-Kosten-Verhaltnisses
(NKV) wird das Bewertungsergebnis auf einen Zahlenwert reduziert. Der Vergleich
mehrerer Projekte Uber das NKV erlaubt eine Dringlichkeitsreihung und eine Ab-
schatzung, welcher Nutzen mit den StraBenbauinvestitionen zu erwarten ist. Dabei
gelten Projekte ab einem NKV von 1,0 volkswirtschattlich betrachtet grundsatzlich
als bauwirdig.

In die Nutzen-Kosten-Analyse flieBen die folgenden Projektnutzen ein:
¢ Veranderung der Erneuerungs- und Unterhaltskosten

¢ Veranderung der Fahrzeugvorhaltungskosten

e Veradnderung der Betriebskosten

e Veranderung der Erreichbarkeit

e Veranderung der Verkehrssicherheit

¢ Veranderung der Gerauschbelastungen

e Veranderung der Schadstoffbelastungen und Klimagase

e Veranderung der Trennwirkungen

e Veranderung der Flachenverfligbarkeit

¢ Nachriistung bestehender StraBen in Wasserschutzgebieten
e  Foérderung des Radverkehrs

e Erhaltung der Artenvielfalt

e Raumordnungsaspekte

e Veranderung des Erholungs- und Freizeitwertes

Die Nutzen-Kosten-Analyse basiert auf bundesweit zum Einsatz kommenden Ver-
fahren (Bewertungsverfahren zur Aufstellung des Bundesverkehrswegeplans,
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7. Ausbauplan fiir die StaatsstraBen in Bayern Oberste Baubehdrde im
Hinweise zur Aufstellung Bayerischen Staatsministerium des Innern

Emptehlungen fir Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen an StraBen - EWS) und wur-
de bereits bei der Aufstellung des 6. Ausbauplans verwendet.

Allerdings lassen sich nicht alle Projektwirkungen in monetaren GroBen darstellen.
Deshalb umfasst das Bewertungsverfahren als weitere, nicht monetare Kompo-
nenten eine Umweltrisikoeinschatzung (URE) und eine Raumwirksamkeitsanalyse

(RWA):

* Die URE dient zur Bericksichtigung der naturschutzfachlichen Belange bei
umweltkritischen Projekten. Dazu wird in einer Raumanalyse das Umweltrisi-
ko flr den Projektraum ermittelt. Je nach Hohe des Umweltrisikos sind bei-
spielsweise der naturschutzfachliche Vermeidungs- und Kompensationsauf-
wand des Projektes zu erh6hen oder umweltgerechtere Varianten zu untersu-
chen. Neben dem Umweltrisiko fir den Projektraum flieBt auch die voraus-
sichtliche Flachenversiegelung durch das Projekt in die Betrachtung der URE
ein. Je hoher das Umweltrisiko des Projektraums und je héher die Flachen-
versiegelung pro Kilometer, desto umweltkritischer ist das Projekt.

¢ Im Rahmen der RWA sollen raumordnerisch bedeutsame Projekte identifiziert
werden. Ziel ist die Verbesserung der Erreichbarkeit und damit der Standort-
bedingungen der Teilrdume, insbesondere der strukturschwachen Raume.
Die raumordnerische Relevanz eines Projektes (= Ergebnis der RWA) ist da-
bei abhangig von der Verbindungsfunktionsstufe der StraBe (d.h. welche
Zentralen Orte mit der StraBe verbunden werden) und der Strukturstarke des
Raums, in dem sich das Projekt befindet. Je hdher die Verbindungsfunktions-
stufe einer StraBe und je strukturschwacher ein Raum ist, desto héher ist die

raumordnerische Relevanz des Projektes.

Die Ergebnisse der Nutzen-Kosten-Analyse, der Umweltrisikoeinschatzung und
der Raumwirksamkeitsanalyse sowie der Projektsstand sind ausschlaggebend far
die Dringlichkeitseinstufung des Projektes.
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7. Ausbauplan fiir die Staatsstraen in Bayern Oberste Baubehérde im
Hinweise zur Aufstellung Bayerischen Staatsministerium des Innern

3 Projektmeldungen

Bei der Fortschreibung des Ausbauplans wurden insgesamt 982 Projekte und Va-
rianten mit einem Gesamtvolumen von etwa 4,50 Mrd. € brutto betrachtet. Um
Wirkungen von benachbarten Projekten zu ermitteln, wurden einige Projekte zu-
dem zusammen mit anderen Projekten bewertet (Zusammenbewertung). Insge-
samt wurden damit rund 1000 Projektbewertungen durchgefihrt.

In den Ausbauplan werden nur Projekte mit Gesamtkosten Gber 1,0 Mio. € brutto
und spezifischen Kosten von Gber 0,5 Mio. € pro Kilometer aufgenommen. Kleine-
re Projekte bzw. einfache AusbaumaBnahmen mit geringeren Kosten pro Kilome-
ter werden auBerhalb des Ausbauplans abgewickelt.

Bei den Projekten des Ausbauplans kann zwischen sechs Projekttypen unter-
schieden werden:
e Ausbauprojekte:
o Ausbau (AUS)
o Bahniibergangsbeseitigung (BUE)
o Bauwerkserneuerung (BRU)
¢ Neubauprojekte:
o Ortsumfahrung (OU)
o Verlegung (VER)
o Neubau (NEU)

Bei dem in der Dringlichkeitsliste mit ,ZUS" bezeichneten Projekttyp wurden meh-
rere Einzelprojekte zusammen bewertet, bei denen eine gegenseitige verkehrliche

Wirkung erwartet wurde.

4 Finanzrahmen, Dringlichkeitsstufen und regionale Vertei-
lung

Der Ausbauplan ist kein Haushaltsplan. Er stellt als ein vom Ministerrat zu be-
schlieBendes MaBnahmenpaket die Vorgabe fir die StraBenbauverwaltung dar,
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fir welche Projekte in den kommenden Jahren die planerischen und rechtlichen
Grundlagen zu schaffen sind und — bei Bereitstellung entsprechender Haushalts-
mittel — die bauliche Umsetzung erfolgen soll. Mit den Festlegungen zum finanziel-
len und zeitlichen Rahmen des Ausbauplans sind keine Vorfestlegungen fr kan-
tige Haushalte verbunden.

Insgesamt wurden 668 Projekte in den Entwurf der Dringlichkeitsliste des Ausbau-
plans aufgenommen. Sie umfassen ein Investitionsvolumen von 3,19 Mrd. € brut-
to, wovon 2,99 Mrd. € brutto vom Land zu tragen sind. Nicht im Ausbauplan aufge-
listet sind bewertete Projekte, die zwischenzeitig fertig gestellt sind oder nicht
mehr weiterverfolgte Projektvarianten darstellen, deren Realisierung nicht mehr in
staatlicher Baulast vorgesehen ist, fiir die kein Bedarf mehr besteht oder die in der
bewerteten Form fur den Freistaat nicht bauwdirdig sind.

In den Ausbauplan wurden Ausbauprojekte mit einem Nutzen-Kosten-Verhaltnis

< 1,0 nur dann aufgenommen, wenn gleichzeitig eine hohe raumordnerische Rele-
vanz ermittelt wurde. Bei diesen Projekten ergibt sich die Wirtschaftlichkeit aus der
hohen raumordnerischen Relevanz, die sich jedoch als nicht monetare Bewer-
tungsgrd Be im Nutzen-Kosten-Verhaltnis nicht widerspiegeln lasst. Allerdings
missen bei diesen Projekten die Kosten und dazu auch die Standards reduziert

werden.

Entsprechend den Ansatzen des aktuell geltenden Ausbauplans sind far die Auf-
nahme der Projekte in die jeweiligen Dringlichkeitsstufen des 7. Ausbauplans ein
finanzielles Projektvolumen von 100 Mio. € pro Jahr zugrunde gelegt.

In systematischer Fortflihrung der bisherigen Ausbauplane soll auch der neue
Ausbauplan eine 1. Dringlichkeit enthalten, die die Jahre 2011 bis 2020 umfasst
und in der die vordringlichsten Projekte aufgenommen werden. Darlber hinaus
wird eine Planungsreserve (1. Dringlichkeit Reserve) mit einem zeitlichen Um-
fang von jeweils finf Jahren (2021 bis 2025) angesetzt. Die weiteren als wirt-
schaftlich erachteten Projekte werden in die 2. Dringlichkeit aufgenommen, deren

Realisierung erst nach 2025 vorgesehen ist.
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Die Einstufung der Projekte in die einzelnen Dringlichkeiten erfolgt in Abhangigkeit

vom Ergebnis der Projektbewertung. Ungeachtet des Ergebnisses der Bewertung
sollen jedoch Projekte des 6. Ausbauplans, fir die ein bestandskrétftiger Planfest-
stellungsbeschluss vorliegt bzw. die sich in einem laufenden Planfeststellungsver-

fahren befinden, sowie Projekte, die bereits baulich begonnen sind, in die 1. Dring-

lichkeit des 7. Ausbauplans aufgenommen werden (,Projekte mit weit fortgeschrit-
tenem Projektstand”).

Die Mittelzuordnung auf die einzelnen Regierungsbezirke orientiert sich — wie
beim 6. Ausbauplan — vor allem an den Streckenlangen und den Fahrleistungen
auf den StaatsstraBen in den einzelnen Regierungsbezirken (siehe Abbildung 1).
Innerhalb der Regierungsbezirke sind die Ergebnisse der Projektbewertung (Nut-
zen—Kosten-AnéIyse, Raumwirksamkeitsanalyse, Umweltrisikoeinschatzung) aus-
schlaggebend fur die Dringlichkeitseinstufung.

Innerhalb der Regierungsbezirke und der einzelnen Dringlichkeitsklassen wurde
versucht, ein ausgewogenes Verhaltnis zwischen Ausbau- und Neubauprojekten
zu erreichen. Dabei wurde grundsatzlich ein Verhaltnis Ausbau zu Neubau von
45 : 55 angestrebt.

Reglerungs- Kostenansatze
bezirk Allgemeines Staatsstralen 6. Ausbauplan
chne FTO
(Stand: 01.01.2010) (Stand: 01.01.2010)  (Stand: 2005) iStang: 01.01.2001)
Einwenner Flachs Kfz-Bastand Siracksnlangs Fahrleistung Summe Antsit
(4] (4] 34 ] (4] [Mio. €] (4]
Oberbayam 34,6% 24.8% 33,3% 23.1% 23,9% 309.8 25.7%
Nisderbaysm 9.5% 14.6% 10.4% 15.0% 14,4% 167,2 13,9%
Oberpfalz 8,7% 13.7% 9,4% 14.2% 10,9% 154.9 12,9%
Chsarfranken 8,6%; 19,3% 8,8% 10.7% 8,8% 123.9 10.7%
Mittelfranksn 13,7% 13,3%: 12,6%, 12.0% 10,9% 137.0 11.4%
Unterfranken 10,6% 12,1% 10.8% 13,8% 12,1% 153.9 12.8%
Schwaben 14,3% 14.2%; 14.3% 11,2% 13.2% 183.4 12.7%
Gesamt 100.0%: 100.0% 100.0% 100,09 100.0% 12051 100.09%

Abbildung 1: Verkehrliche Strukturdaten und Mittelvertellung 6. Ausbauplan
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5 Dringlichkeitsliste

Der Entwurt der Dringlichkeitsliste des 7. Ausbauplans ist als Anlage diesem
Schreiben beigefiigt. Die Projekte sind nach Regierungsbezirk und Dringlichkeit
geordnet.

Abbildung 2 zeigt die Verteilung der ab 2011 angesetzten Investitionen fir die Pro-
jekte der 1. Dringlichkeit des 7. Ausbauplans auf die einzelnen Regierungsbezirke.

Kosten Land brutto Anteil Verhaltnis

[Mio. €] [%] Ausbau : Neubau
Oberbayern 259,5 25,5 44 : 56
Niederbayern 141,5 13,9 19 : 81
Oberpfalz 131,4 12,9 44 : 56
Oberfranken 111,4 10,9 44 : 56
Mittelfranken 115,9 11,4 45:55
Unterfranken 134,4 13,2 48 : 52
Schwaben 1244 12,2 46 :54
Bayern gesamt 1.018,5 100,0 42 :58

(Differenzen aus Rundung maglich)
Abbildung 2: Verteilung der Kostenansitze der 1. Dringlichkeit des 7. Ausbauplans

6 Einbindung der Regionalen Planungsverbiande

Entsprechend dem Beschluss des Ministerrats vom 03.08.2010 ist der Entwurf der
Dringlichkeitsliste mit den Regionalen Planungsverbanden abzustimmen.

Die Regionalen Planungsverbande werden gebeten zu prifen, ob die in der Dring-
lichkeitseinstufung der aufgelisteten Projekte den aus regionaler Sicht gewiinsch-
ten Prioritaten entspricht. Soweit dies im Einzelfall nicht zutrifft, kdnnen die Regio-
nalen Planungsverbande den kostenneutralen Tausch von Projekten in ihrer raum-
lichen Zustandigkeit anbieten. Dieser Tausch beschrankt sich auf die in der Dring-
lichkeitsliste genannten Projekte. Der vorgegeben Finanzrahmen der einzelnen
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Dringlichkeiten in der jeweiligen Region ist dabei zwingend einzuhalten. Dies be-
deutet, dass das Vorziehen von Projekten in eine héhere Dringlichkeit nur mit dem
Zurtcksetzen von MaBnahmen in vergleichbarer KostengréBe in die entsprechen-
de nachrangige Dringlichkeit moglich ist. Der Tausch solite nicht zu Lasten des
Anteils der Ausbauprojekte in der Region gehen und ist fachlich zu begriinden.

Die Abstimmung mit den Regionalen Planungsverbanden wird durch die Sachge-
biete 31 ,StraBenbau” der jeweiligen Bezirksregierung durchgefihrt. Diese stehen
den Regionalen Planungsverbanden bei Beratungen fir Erlauterungen zur Verfi-

gung.

Um eine Einarbeitung der Stellungnahmen in den Ausbauplan im vorgegebenen
Zeitraum zu ermdglichen, benennt die Bezirksregierung (Sachgebiet 31) einen
Termin bis zu dem die Regionalen Planungsverbande ihre Stellungnahmen und
Tauschvorschlage an die Regierungen zu melden haben. Die Regierungen wer-
den anschlieBend die gesammelten Vorschlage der Regionalen Planungsverban-
de der Obersten Baubehdrde zur Entscheidung vorlegen.

7 Weiteres Vorgehen

Nach der Behandlung der Vorschlage der Regionalen Planungsverbande, wird
dem Ministerrat im Sommer der endgiiltige Entwurf zur Entscheidung vorgelegt.
Der Ausbauplan soll dann rickwirkend zum 01.01.2011 in Kraft treten.

8 Abwicklung

Streckenabschnitte im Bereich von Projekten, die infolge der Bewertung nicht in
den neuen Ausbauplan aufgenommen wurden, kdnnen wahrend der Laufzeit des
Ausbauplans nur durch einfache Ausbauten und MaBnahmen der Bestandserhal-

tung verbessert werden.
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Die Wirtschaftlichkeit der Projekte des Ausbauplans wird bei der Abwicklung ver-
folgt. Insbesondere bei markanten Uberschreitungen des angesetzten Kostenrah-
mens oder wesentlichen planerischen Anderungen, die Einfluss auf die Wirtschaft-
lichkeit eines Projektes haben, wird eine Nachbewertung des jeweiligen Projektes
durchgeflhrt, die zu einer Anderung der Prioritat des Projektes fiihren kénnen.
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9 Anmerkung zur Dringlichkeitsliste

1. Sottierung der Liste
Die Sortierung der Projekte in der Liste erfolgt nach

¢ Dringlichkeit
e Bewertungsergebnis

2. Typ
Die Spalte ,Typ" steht fir Projekttyp und kennzeichnet die Art des Projek-
tes. Im Zusammenhang mit der Bewertung erfolgte eine Zuordnung der
Projekte zu einem Projekitypen:
e Ausbauprojekte
o Ausbau (AUS)
o Bahnibergangsbeseitigung (BUE)
o Bauwerkserneuerung (BRU)
¢ Neubauprojekte
o Ortsumfahrung (OU)
o Verlegung (VER)
o Neubau (NEU)
o Zusammenbewertung (ZUS)
hierbei handelt es sich in der Regel um die Kombination von
Ortsumfahrungs- oder Verlegungsprojekte

3. Neubau/Ausbau
In der Spalte ,N: Neubau, A: Ausbau" ist angegeben, ob es sich um ein
Ausbau- oder Neubauprojekt handelt.

4. NKV
In der Spalte ,NKV“ ist das Nutzen-Kosten-Verhaltnis, das Ergebnis der
Nutzen-Kosten-Analyse dargestellt. Je hoher der NKV, desto wirtschaftli-
cher ist das Projekt.

Stand: 08.02.2011 Seite 12 von 13



7. Ausbauplan fiir die Staatsstraien in Bayern Oberste Baubehdrde im
Hinweise zur Aufstellung Bayerischen Staatsministerium des Innern

5. Umwelt
In der Spalte ,Umwelt" ist das Ergebnis der Umweltrisikoeinschatzung
(URE) dargestellt. Das Ergebnis kann Werte von -6 bis 0 annehmen. Je
niedriger der Wert ist, desto umweltkritischer ist das Projekt.

6. Raumordnung
In der Spalte ,Raumordnung" ist das Ergebnis der Raumwirksamkeitsana-

lyse (RWA) dargestellt. Das Ergebnis kann Werte von 0 bis 9 annehmen.
Je hdher der Wert ist, desto hoher ist die raumordnerische Relevanz des
Projekts.

7. Dringlichkeit
Die Bezeichnung in der Spalte ,Dringlichkeit" bedeutet:

e 1 UEB (1. Dringlichkeit Uberhang):
Projekt mit weit fortgeschrittenem Projektstand (Projekt befindet
sich im Planfeststellungsverfahren, Planfeststellungsbeschluss liegt
vor, Projekt ist im Bau)

¢ 1 (1. Dringlichkeit):
Projekt der 1. Dringlichkeit (2011 bis 2020)

* 1R (1. Dringlichkeit — Reserve)
Projekt der 1. Dringlichkeit — Reserve (2021 bis 2025)

e 2 (2. Dringlichkeit)
Projekt der 2. Dringlichkeit (nach 2025)
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