Ziell
Begriindung

Stellungnahme der Beteiligten

Beschlussempfehlung des Regionsbeauftragten

zu1.1.1

Stadt Niirnberg

Vorschlag Textadnderung (2. Absatz):

"Dieser Zusammenschluss basiert auf dem Ende der 70er Jahre fertig
gestellten ,Gesamtverkehrsplan GroRraum Nurnberg (GVGN)“, mit seiner

Zielsetzung, ein integriertes Gesamtverkehrsnetz in der Region zu schaffen.

Diese Zielsetzung hat nach wie vor hohe Aktualitat. Sie weist dem
Schienennetz mit S-Bahn und erganzenden Nahverkehrslinien sowie der U-
Bahn und StraBenbahn Rickgratfunktion flr den 6ffentlichen
Personennahverkehr zu. Bie-tbrigen-Verkehrstrager-Stralenbahnund-Bus
erganzen-mitihren Der Verkehrstrdger Bus ergdnzt mit seinen spezifischen
Zubringer-, Verteiler- und ErschlieBungsaufgaben das Gesamtsystem des
OPNV in der Region."

Vorschlag Textanderung (4. Absatz):

Die Ringstralde in NUrnberg ist fertig gestellt. Da die anderen Stadte der
Planungsregion uber keine ringstrallenahnlichen Konzepte verfigen, kann
der Hinweis entfallen.

(45) Die Vorschlage werden entsprechend berlicksichtigt; dienen
der Klarstellung.

zu1.1.2

Stadt Niirnberg

Vorschlag Texterganzung (3. Absatz, im Anschluss an Satz 2)

"Die Schaffung einer ful3génger- und radverkehrsfreundlichen Infrastruktur
(Stadt der kurzen Wege) trégt dazu bei, die Kaufkraft im Ort zu binden und
nicht in periphere Einkaufszentren auf der griinen Wiese abflielen zu
lassen."

Die bisherigen Satze 3 und 4 kdnnen daran im Anschluss einen
eigenstandigen 4. Absatz bilden.

(46) Die Vorschlage werden entsprechend berlcksichtigt;
sinnvolle Erganzung.




Ziell
Begriindung

Stellungnahme der Beteiligten

Beschlussempfehlung des Regionsbeauftragten

zu1.1.3

e Stadt Niirnberg

Vorschlag Texterganzung (4. Absatz) - i.V.m. Vorschlag zu Ziel BV 1.1.3
"Aussagen zu den zu ergdnzenden Radverkehrsanlagen im
Verdichtungsraum sind in den Fortschreibungen der kommunalen
Radwegenetzplédne enthalten."

¢ Stadt Schwabach

Zusatzlich zu den Ausbaumalinahmen der Regional- und
Nahverkehrsbahnen, dem S-Bahn-, U-Bahn- und Stralenbahnnetz sind
noch weitere Verbesserungen des OV vorzuschlagen
(Busbeschleunigungsmafinahmen und MalRnahmen zur Beschleunigung
der Bahn (Schienenlibergange, Trassierung, usw.)). Die Begriindung zu
den Punkten 1.1.3 und 1.1.4 sowie 1.2 und 1.3 ist entsprechend zu
Uberarbeiten.

e Industrie- und Handelskammer Niirnberg fiir Mittelfranken
Zu 1.1.3 sollte ein Hinweis auf die Einflhrung der automatischen U-Bahn
erfolgen, da dieses System in den Ballungsgebieten eine deutlich hdhere
Bedienfrequenz bei vergleichsweise geringen Kosten ermdglicht.

e VGN

Die Entwicklung einer Gesamtverkehrsdatenbasis bildet die Grundlage fur
Nachfrageprognosen bei denen Wechselwirkungen zwischen MIV und
OPNV berlcksichtigt werden koénnen.

(47a) Der Vorschlag wird entsprechend berticksichtigt; dient der
Erlauterung.

(47b) Die Vorschlage werden soweit mdglich beriicksichtigt;
dienen der Erlauterung.

(47c) Der Vorschlag wird entsprechend beriicksichtigt; sinnvolle
Erganzung.

(47d) In der Begriindung wird das Projekt DIVAN erlautert, vgl.
dazu auch (3b); sinnvolle Ergénzung




Ziell
Begriindung

Stellungnahme der Beteiligten

Beschlussempfehlung des Regionsbeauftragten

zu1.1.4

¢ Stadt Niirnberg

Vorschlag Texterganzung (1. Satz) - i.V.m. mit Vorschlag zu Ziel BV 1.1.4
"..., die zu einer splrbaren Verringerung des Anteils des motorisierten
Individualverkehrs und zu einer wesentlichen Erhéhung des o6ffentlichen
Personennahverkehrs und des nicht motorisierten Individualverkehrs
fuhren."

e Stadt Schwabach

Zusatzlich zu den Ausbaumalinahmen der Regional- und
Nahverkehrsbahnen, dem S-Bahn-, U-Bahn- und StralRenbahnnetz sind
noch weitere Verbesserungen des OV vorzuschlagen
(Busbeschleunigungsmalinahmen und MalRhahmen zur Beschleunigung
der Bahn (Schienenlibergange, Trassierung, usw.)). Die Begriindung zu
den Punkten 1.1.3 und 1.1.4 sowie 1.2 und 1.3 ist entsprechend zu
Uberarbeiten.

(48a) Der Vorschlag wird entsprechend berticksichtigt; sinnvolle
Erganzung.

(48b) vgl. (47b)




Ziell Stellungnahme der Beteiligten Beschlussempfehlung des Regionsbeauftragten
Begriindung

zu1.1.5 e VGN (49) Der Vorschlag wird hier nicht beriicksichtigt; ist in der
Durch die Inbetriebnahme einer direkten U-Bahn-Verbindung zum Begriindung zu 1.6.1.2 enthalten.
Hauptbahnhof Nurnberg wird der Flughafen optimal mit der Region
verknupft. Darlber hinaus sollten die Planungen fir eine
Verknipfungsmadglichkeit Richtung Norden mittels einer
Stadtbahnverbindung in Richtung Erlangen weiterverfolgt werden.

zu1.1.6 e Stadt Niirnberg (50) Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Es ist nichts zu

Der Zielsetzung, den Main-Donau-Kanal beim Ausbau der

Verkehrsinfrastruktur so zu starken, dass er zukulnftig mehr Verkehrsanteile
Ubernehmen kann, steht u.a. der im Abschnitt zwischen Straubing und
Vilshofen noch nicht abgeschlossene Ausbau der Donau entgegen. Nur im
Fall eines Ausbaus ware die Donau und in der Folge auch der Main-Donau-
Kanal durchgehend flir Schiffe mit grofierer Abladetiefe befahrbar. Die Stadt

Nurnberg wirde es begriflen, wenn dabei eine mdglichst
umweltschonende Ausbauvariante realisiert werden konnte.

veranlassen.




Ziell
Begriindung

Stellungnahme der Beteiligten

Beschlussempfehlung des Regionsbeauftragten

zu 1.2

¢ Stadt Schwabach

Zusatzlich zu den Ausbaumalinahmen der Regional- und
Nahverkehrsbahnen, dem S-Bahn-, U-Bahn- und Stralenbahnnetz sind
noch weitere Verbesserungen des OV vorzuschlagen
(Busbeschleunigungsmaflinahmen und MaRnahmen zur Beschleunigung
der Bahn (Schieneniibergange, Trassierung, usw.)). Die Begriindung zu
den Punkten 1.1.3 und 1.1.4 sowie 1.2 und 1.3 ist entsprechend zu
Uberarbeiten.

(51) vgl. (47b)

zu1.21

e Stadt Niirnberg

Vorschlag Textdnderung:

"Die Weiterentwicklung des S-Bahn-, und-U-Bahn-Netzes U-Bahn- und
StraBenbahnnetzes sowie eine zeithahe Realisierung der Stadtumlandbahn
Stadtbahn im Norden des Stadt- und Umlandbereiches (vgl. Karte 1
»,Raumstruktur®) stellt eine wichtige Voraussetzung flir eine angemessene
Verkehrsbedienung im grof3en Verdichtungsraum Nuirnberg/Erlangen/ Furth
dar."

(52) ,U-Bahn- und StraRenbahnnetzes* wird (ibernommen; dient
der Klarstellung.

Der Begriff ,Stadtumlandbahn® wird beibehalten; vgl. dazu (12a).

zu1.2.2

e Stadt Fiirth

Aus Sicht der Stadt Furth sind folgende textliche Erganzungen notwendig:
Darlber hinaus ist es erforderlich, die Sektoren

- West: Firth - Siegelsdorf (Gemeinde Veitsbronn) - (Neustadt
a.d.Aisch/Markt Erlbach, R 8) und Firth - Cadolzburg (Zum Bereich West
gehort auch die Strecke Firth - Cadolzburg, fir die bereits Untersuchungen

vorliegen) datenmafig zu....

(53) Der Vorschlag wird beriicksichtigt; vgl. dazu (13a).




Ziell
Begriindung

Stellungnahme der Beteiligten

Beschlussempfehlung des Regionsbeauftragten

zu 1.2.6

¢ Stadt Niirnberg

Vorschlag Texterganzung:

"Bei den bestehenden Schienenverkehrsstrecken wird es zukilnftig
erforderlich werden, den Bedarf von neuen Haltepunkten bzw.
Reaktivierungen von ehemaligen Haltepunkten (z.B. Niirnberg-Buchenbiihl)
entsprechend der Siedlungsstruktur und Siedlungsentwicklung zu priifen
und zu bewerten.

(54) Dem Vorschlag wird nicht zugestimmt. Nach Auffassung des
VGN sollte hier kein Haltepunkt konkret genannt werden.

zu 1.2.7

e Stadt Niirnberg

Vorschlag Textanderung:

"Es ist erforderlich, dass der Ausbau von neuen P+R-Anlagen bzw. die
Erweiterung von bestehenden Anlagen weiter unterstitzt wird.
Insbesondere bei der Verwirklichung der S-Bahn-Projekte nach (Ansbach,
R 8), (Neumarkt i.d.Opf., R 11), Erlangen/(Forchheim, R 4) und
Verlangerung Lauf (links Pegnitz) nach Hartmannshof (Gemeinde
Pommelsbrunn) haben die zu schaffenden P+R-Anlagen erhéhte
Bedeutung. Ahnliches Gleiches gilt fir B+R-Anlagen.

e Stadt Schwabach

Redaktioneller Hinweis:

Bitte prifen, ob in der Begriindung zu 1.2.7, Zeile 3, die Klammern richtig
stehen.

e Markt Allersberg

Ziel 1.2.7 gibt vor, dass der Bau und Betrieb von P+R- und B+R-Anlagen
weiter entwickelt werden soll. In der Begriindung dazu sind auch
verschiedene S-Bahnstationen aufgeflhrt. Der Markt vermisst, dass dies
auch auf die Regionalbahnhéfe (Kinding) und Allersberg ausgedehnt wird.
Bau und Betrieb von P+R- und B+R-Anlagen sollen die Bemihungen zum
Umstieg auf den Schienennahverkehr vom motorisierten Individualverkehr
her unterstitzen. Die ist ebenso wie bei den S-Bahnstationen auch bei den
Regionalbahnhoéfen notwendig. Die derzeit bereits planfestgestellte Planung
sieht zwar fur Allersberg den Bau einer P+R- und B+R-Anlage vor, doch

(55a) Der Vorschlag wird (ibernommen.

(55b) Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die Klammern
in der 3. Zeile stehen richtig. Sie sollen verdeutlichen, dass Orte
aullerhalb der Region 7 liegen.

In der 4. Zeile werden deshalb die Klammern aufgeldst.

(55¢) Der Regionalbahnhof Allersberg wird genannt; wichtiger
Hinweis.




kann sich fur die Zukunft auch eine Erweiterung ergeben. Es wird deshalb
beantragt, zumindest in der Begriindung zu Ziffer 1.2.7 auch den Ausbau
der P+R/B+R-Anlagen der Regionalbahnhdfe Allersberg (Kinding)
zusatzlich aufzunehmen, weil ein Umstieg auf den Schienennahverkehr auf
dieser Strecke nur erreicht werden kann, wenn leistungsfahige P+R-
Anlagen angeboten werden, die gegebenenfalls auch entsprechend zu
erweitern sind.

zu1.2.8 e Stadt Niirnberg (56) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. ,Peripher
Das Guterverkehrszentrum Hafen Nurnberg GVZ liegt nicht wirklich wird durch ,am siidlichen Stadtrand“ ersetzt.
peripher, sondern am sudlichen Stadtrand von Nirnberg. Bis 2005 wird ein | Dje tibrige Begriindung bleibt unverandert. Auch wenn eine
trimodales Terminal fir den kombinierten Verkehr StralRe / Schiene / bessere OPNV-Anbindung ,ein eher untergeordnetes Ziel“ ist.
Wasser geschaffen. Hierauf konzentrieren sich alle Anstrengungen. Eine
Verbesserung der OPNV-Anbindung, wie in Ziel B V 1.2.8 zum Ausdruck
gebracht, wird als optimierte Buserschliefung im Rahmen des
Nahverkehrsplans Nurnberg derzeit untersucht, stellt im Gesamtkontext aus
der Sicht der Stadt Nurnberg aber ein eher untergeordnetes Ziel dar.

zu 1.3 « Stadt Schwabach (57a) vgl. (47b)

Zusatzlich zu den Ausbaumalfinahmen der Regional- und
Nahverkehrsbahnen, dem S-Bahn-, U-Bahn- und Stralenbahnnetz sind
noch weitere Verbesserungen des OV vorzuschlagen
(Busbeschleunigungsmaflinahmen und MalRnhahmen zur Beschleunigung
der Bahn (Schienenibergange, Trassierung, usw.)). Die Begriindung zu
den Punkten 1.1.3 und 1.1.4 sowie 1.2 und 1.3 ist entsprechend zu
Uberarbeiten.




Ziell Stellungnahme der Beteiligten Beschlussempfehlung des Regionsbeauftragten
Begriindung

zu1.4 ¢ Industrie- und Handelskammer Niirnberg fir Mittelfranken (58) Der Vorschlag wird nicht {ibernommen.
Als neue Rubrik unter Kapitel 1.4 Stralenbau schlagen wir ein Unterkapitel | Begriindung: Auf den Autobahnen und EinfallstraRen nach
JIntelligente Verkehrssysteme zur Netzbeeinflussung” vor. Diese Systeme | Niirnberg (Messe, Stadion, Arena) ist bereits ein
ermoglichen eine gezielte Steuerung besonders belasteter Verkehrsleitsystem installiert. Daiiber hinausgehende Manahmen
Autobahnabschnitte als auch innerstadtischer StralRen. sind derzeit nicht erkennbar.
Telematische Pilotprojekte wie FCD (Floating Car Data) und Orinoko
kénnen quasi als Fortentwicklung des bestehenden dynamischen
Verkehrsleitsystems Messe/Stadion/Arena dienen und sollten unterstitzt
werden.

zu 1.4.2.1 ¢ Stadt Niirnberg

Im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2003 ist das Projekt des Neubaus
der B 2 zwischen Hafen Nirnberg und A 6 bei Schwabach nicht mehr
enthalten. Neu aufgenommen in den BVWP wurden als vordringlicher
Bedarf der 6-streifige Ausbau der A 6 zwischen Autobahnkreuz Nirnberg-
Ost und Schwabach sowie der 6- bis 8-streifige Ausbau der A 73 von der
Anschlussstelle Hafen bis zum Autobahnkreuz NUrnberg-Sid. Auf der
Grundlage des BVWP 2003 hat der Deutsche Bundestag am 01.07.2004
zwischenzeitlich das Finfte Gesetz zur Anderung des FernstralRenausbau-
gesetzes beschlossen.

Mit der Entscheidung zugunsten des Ausbaus von A 6 und A 73
einschlief3lich des Overflys im Bereich des Autobahnkreuzes Nirnberg-Sid
wird das vorhandene Verkehrssystem so ertiichtigt, dass ein Neubau der B
2 aus verkehrlicher Sicht entbehrlich ist. Die Stadt Nurnberg halt es dem-
entsprechend fir erforderlich, dass die Neubaumalinahme der B 2 im Zuge
der Elften Anderung des Regionalplans als Ziel gestrichen wird.

Des Weiteren lehnt die Stadt NUrnberg eine Ortsumgehung von Stein im
Zuge der B 14 mit Anbindung an die B 2 im Stadtgebiet von Niirnberg
entschieden ab. Dies gilt sowohl flir eine Verlegung als B 14 Sid in
Richtung Reichelsdorf als auch fiir Uberlegungen hinsichtlich einer
Verlangerung der HigelstralRe als weitere Verkehrsverbindung zwischen

(59a)

o Der Spiegelstrich: ,Neubau der B 2...“ wird gestrichen; nicht
mehr im Bundesverkehrswegeplan enthalten.

e Der Spiegelstrich: ,“einer Ortsumgehung von Stein im Zuge
der B 14...“ wird gestrichen; nicht im Bundesverkehrswegeplan
enthalten.

o Der 6. Absatz wird entsprechend dem Vorschlag der Stadt
Nurnberg geéndert; vordringlicher Bedarf im
Bundesverkehrswegeplan.




Nurnberg und Stein. Im Bundesverkehrswegeplan 2003 ist eine
Ortsumgehung von Stein nicht enthalten.

Die B 14 Sud kann nicht wesentlich zu der von der Stadt Stein angestrebten
Entlastung ihrer Ortsdurchfahrt beitragen, da nur ein geringer Anteil des
Verkehrs westlich von Stein Durchgangsverkehr ist. Es liegt nicht im
Interesse der Stadt Nirnberg, Teile des aus dem Westen einstrdémenden
Verkehrs auf bereits kritisch belastete zweispurige Stralen im Siiden
Nurnbergs zu verlagern, auf denen auch Linienbusverkehr abgewickelt
werden muss.

Vorschlag Textanderung (6. Absatz):

"Gleiches gilt fur den Abschnitt der A 73 zwischen AK Nurnberg-Sid und
AS Nirnberg-Hafen-Ost. Hier ist Abhilfe durch einen acht- bzw.
sechsstreifigen Ausbau und Umbau-des-Autobahnkreuzes-Nurnberg-Sad
Bau einer Direktverbindung (Overfly) A 73/A 6 am Autobahnkreuz
Niirnberg-Siid fiir die Relation Niirnberg/Schwabach maoglich."

e Stadt Erlangen

Redaktionelle Anderung:

,...durch den sechsstreifigen Ausbau der A 3 ab dem FU/ER-BAB Kreuz
erreicht werden.”

Begriindung: Genaue Beschreibung der Ausbaustrecke gem. dem Entwurf
des Bedarfsplans fiir die Bundesfernstralien.

e Stadt Schwabach

GemalR Stadtratsbeschluss stimmt die Stadt Schwabach einer Trassierung
zum Neubau der B 2 zwischen dem Hafen Nirnberg und der A 6 tber
Schwabacher Stadtgebiet nicht zu.

Im Bundesverkehrswegeplan, der noch im Marz diesen Jahres
verabschiedet werden soll, ist die 0.g. B 2-Trassierung nicht mehr enthalten.
Sie ist daher aus dem Regionalplan, Teilfortschreibung, wieder
herauszunehmen. Die Begrundung ist in Punkt 1.4.2.1 und 1.4.2.2
entsprechend zu Uberarbeiten.

Gemeinde Rohr

Durch eine angedachte Umgehungsstrale zur B 14 der Stadt Stein darf das
Gelande fiir den geplanten und teilweise schon im Bau befindlichen
Golfplatz (9. Anderung des FNP der Gemeinde Rohr) nicht beriihrt werden.

(59b) Es wird nach A 3 folgender Text eingefiigt: ,ab dem
Autobahnkreuz Furth/Erlangen Richtung Wirzburg®; redaktionelle
Anderung.

(59¢) vgl. (59a)

(59d) vgi. (59a)




Die Planungen sollen sich auf bestehende Trassen und deren weiteren
Ausbau erstrecken.

e Markt Wendelstein

Es wurde einstimmig beschlossen, dass die Wichtigkeit des Ausbaus der B
2a zwischen dem Hafen Nirnberg und der A 6 in der Regionalplanung
starker hervorgehoben werden muss. Nur durch diese MaRlnahme kdnnen
die Ortsdurchfahrten von Wendelstein, Grof3- und Kleinschwarzenlohe
spurbar entlastet werden. Es muss daher darauf hingewirkt werden, dass
der Ausbau der B 2a zwischen dem Hafen Nirnberg und der A 6 in den
vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplanes aufgenommen wird.

e Gemeinde Henfenfeld

Zum Punkt StralRenbau hat die Gemeinde Henfenfeld Klage gegen den
Planfeststellungsbeschluss der Regierung von Mittelfranken ,B 14,
Ortsumgehung Reichenschwand® beim Bayer. Verwaltungsgerichtshof in
Mulnchen eingereicht.

Wir sind nach wie vor der Meinung, dass bei der Planung die
Gesichtspunkte Umweltbeeintrachtigung, Landschaftsbelastung (siehe
1.4.1) sowie Hochwasserschutz (auch fiir die Gemeinden flussabwarts -
auch Nurnberg) nicht berticksichtigt wurden.

e Gemeinde Ottensoos

Die geplanten Ausbauten der Bundesautobahnen sind zu verwirklichen um
die Verkehrsstrome Uber diese Hauptverkehrsadern abwickeln zu kénnen.
Dadurch ist eine Entlastung auch der Bundesstrallen einhergehend.

Eine Entlastung der Hauptverkehrsader zwischen den Mittelbereichen Lauf
a.d.Pegnitz und Hersbruck ist wiinschenswert.

Der vierstreifige Ausbau der B 14 zwischen der A 9 und Reichenschwand
sowie die Weiterfuhrung als zweistreifige Ortsumgehung von
Reichenschwand hat sich insbesondere an den Kapiteln B | Natur und
Landschaft auszurichten. Die Ergebnisse des durchgefiihrten
Raumordnungsverfahrens sind auf die Ziele des Regionalplans hin zu
Uberprifen und die Trassenflihrung nochmals zu Uberarbeiten. Da die
Maflinahme B 14 im derzeitigen Entwurf des neuen
Bundesverkehrswegeplans nur noch im weiteren Bedarf enthalten ist, sind
weitere Planungsarbeiten an diesen Strecken derzeit nicht anzustrengen.

(59e) Dem Anliegen des Marktes Wendelstein kann nicht
entsprochen werden. Die B 2a ist nicht mehr im
Bundesverkehrswegeplan enthalten.

Vgl. auch (59a).

(59f) Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Es ist derzeit
nichts zu veranlassen. Die B 14 OU Reichenschwand ist im
Bundesverkehrswegeplan als weiterer Bedarf enthalten.

vgl. (59f)
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Eine Uberpriifung hinsichtlich der Funktionserhaltung des Ortskerns ist bei
der Ortsumgehung Reichenschwand durchzufiihren.

e Gemeinde Reichenschwand

Der im Planfeststellungsverfahren sich befindliche Bauabschnitt der B 14
,Ortsumgehung Reichenschwand® ist mit hochster Prioritat weiter zu
verfolgen.

e Landratsamt Niirnberger Land

Aus der Sicht der Verkehrssicherheit sind bauliche MalRnahmen an der
Bundesstrale 14 im Abschnitt zwischen der Einmiindung der
Gemeindeverbindungsstral’e Klaranlage Neunkirchen und der Einmiindung
der Staatsstralle 2236 nach Speikern dringend erforderlich. Die zustandige
Unfallkommission schlagt dort evtl. einen Um- bzw. Ausbau vor.

e Gemeinde Neunkirchen a. Sand

Im Zuge des geplanten vierstreifigen Ausbaues der B 14 zwischen der A 9
und Reichenschwand ist eine kreuzungsfreie Anbindung des Baugebietes
Braunleinsberg zur St 2236 dringend erforderlich.

e Stadt Baiersdorf

Das Stadtgebiet von Baiersdorf wird in einer Nord-Sud-Achse durch die
Autobahn A 73 Nirnberg-Bamberg sowie von der Bahntrasse NlUrnberg-
Bamberg durchschnitten. Damit entsteht eine bandartige Siedlungsstruktur,
bei der die 6stlich gelegenen Ortsteile Hagenau, Igelsdorf und das
Neubaugebiet ,In der Hut* vom eigentlichen Stadtzentrum getrennt werden.
Wenige hundert Meter westlich des Siedlungsbereiches der Altstadt verlauft
der Rhein-Main-Donau-Kanal parallel zum Regnitztal.

Aus diesem Grunde ist eine Verbesserung der Ost-West-Querung innerhalb
des Stadtgebietes dringend erforderlich, insbesondere unter
Zugrundelegung der Verkehrsstrome aus Oberfranken.

Der sechsstreifige Ausbau der A 73 sollte nur auf den vorhandenen
Fahrstreifen und flankiert durch ein Verkehrsleitsystem umgesetzt werden.
Ein erweiterter Ausbau der A 73 wiirde sonst fir Baiersdorf die Planung
eines Gewerbegebietes entlang der A 73 zu stark einschranken. In diesem
Zusammenhang wird auch ein verbesserter Larmschutz fir das Stadtgebiet
gefordert.

vgl. (59f)

(599) Beim Spiegelstrich: ,den vierstreifigen Ausbau der B 14..."
wird ,vierstreifig“ gestrichen. Die vom Landratsamt Nurnberger
Land und von der Gemeinde Neunkirchen a.Sand geforderten
Erganzungen werden nicht berticksichtigt.

Begriindung:

Bei den Antrdgen handelt es sich um DetailmalRnahmen, die im
Rahmen der Planungsverfahren beriicksichtigt werden missen.

(59h) Die Forderungen werden zur Kenntnis genommen. Es ist
nichts zu veranlassen.

Begrlindung:

Der Ausbau der A 73 ist im Bundesverkehrswegeplan als weiterer
Bedarf enthalten. Bei den Antragen handelt es sich um
DetailmaRnahmen, die im Rahmen der Planungsverfahren
berucksichtigt werden missen.
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e Gemeinde Bubenreuth

Bei einem Ausbau der A 73 favorisiert die Gemeinde die Anbringung von
Verflechtungsspuren zwischen Erlangen-Nord und Baiersdorf. Auch im
Stralienverkehr wird beim Ausbau der A 73 gefordert, dass Schallschutz-
mafinahmen mit dem héchsten Wirkungsgrad geschaffen werden. Alle
LarmschutzmalRnahmen missen vor Baubeginn ausgefihrt werden.

e Gemeinde Georgensgmiind

Ein wichtiger Aspekt im Bereich StralRenbau, Themenbereich 1.4, ist die
weitere Verbesserung der strallenmafigen Erschlielung/Anbindung der
Region an den groRrdumigen und uberregionalen Verkehr (1.4.2.1). Der
vierspurige Ausbau der B2 zwischen Roth und Mauk, einschlief3lich der
Ortsumgehungen von Untersteinbach (Stadt Roth) und Wernsbach

(Gemeinde Georgensgmiund), sollte unbedingt forciert werden. Im Zuge des

3-spurigen Ausbaues in Richtung Suden wird von uns angeregt, dass die
Vorbereitungen und Planungen einen vierspurigen Ausbau langfristig zum
Ziel haben sollten.

e Markt Heroldsberg

In Ziffer 1.4.2.1 ist bezuglich der erforderlichen Verbesserungen am
bestehenden Uberregionalen Straltenverkehrsnetz formuliert: ,Diese
kénnen erreicht werden durch ... den 4- oder 3-streifigen Ausbau der B 2
zwischen der A 3 und Eschenau (Markt Eckental) sowie die
Ortsumgehungen von Eschenau und Forth (Markt Eckental)®

Wie dem Straenbauamt Nirnberg bekannt ist, fordert der Markt
Heroldsberg seit langem deutliche Verbesserungen der bestehenden
Anbindungen Heroldsberg Sud, Mitte und Nord. Mit den bisherigen
Mafinahmen an den Anbindungen Sid und insbesondere Nord wurden
lediglich geringfugige Verbesserungen erreicht, welche aber noch nicht
ausreichend sind. Die Anbindung Heroldsberg Mitte ist ohnehin vollig
inakzeptabel und wird daher auch nur eingeschrankt angenommen.

Der Markt Heroldsberg stellt klar, dass er einen 4-spurigen Ausbau bis
Eschenau mangels verkehrlichen Erfordernissen sowie aus Grinden des
Immissionsschutzes, des Landschafts- und Naturschutzes, des Orts- und
Landschaftsbildes, des Flachen- und Kapitalverbrauches ablehnt.

(59i) Die Forderungen werden zur Kenntnis genommen. Es ist
nichts zu veranlassen.

Begrindung:

Der Ausbau der A 73 ist im Bundesverkehrswegeplan als weiterer
Bedarf enthalten. Bei den Antragen handelt es sich um
DetailmaRnahmen, die im Rahmen der Planungsverfahren
berucksichtigt werden missen.

(59K) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die
bisherige Formulierung bleibt.

Begrindung:

Der Ausbau der B 2 soll bedarfsgerecht erfolgen. Der
prognostizierte Verkehr rechtfertigt einen vierspurigen Ausbau nur
im nérdlichen Bereich..

(591) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die
bisherige Formulierung bleibt.

Begriindung:

Bei den Forderungen des Marktes Heroldsberg handelt es sich um
Detailfragen, die im Rahmen der Planungsverfahren bericksichtigt
werden mussen.

Ein Gesamtkonzept der geplanten MalRnahmen wird erstellt.
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Allenfalls im Bereich von der A 3 bis vor die Anbindung Heroldsberg Sid
wird ein 4-spuriger Ausbau akzeptiert.

Ab Heroldsberg Siid bis Eckental ist der grundsatzlich 2-spurige Ausbau zu
belassen. Die bestehenden Anbindungen Heroldsbergs sind dringend zu
verbessern. Lediglich auf Teilstrecken wie in Steigungsbereichen wird
einem 3-spurigen Ausbau zugestimmt.

Ein Gesamtkonzept der gesamten geplanten Ausbaumafnahmen
einschlief3lich der Ortsumgehungen von Eschenau und Forth ist
auszuarbeiten und vorzulegen.

e Bund Naturschutz in Bayern e.V.
Begriindung fiir die Streichung einzelner Projekte (unvollstandig):

- B 470 OU Gremsdorf:
Das Verkehrsaufkommen rechtfertigt eine Ortsumgehung nicht. Die Trasse
lage mitten im EU-Vogelschutzgebiet.

- B 2a neu Hafen - A 6:
Durch den drohenden Ausbau des Autobahnkreuzes Nirnberg-Sid und der
Verbreiterung der A 6 wird der Hafen Gber die A 73 optimal an die A 6
angeschlossen. Diese Verbindung ist auch das Ruckgrat der Erschlief3ung
des Individualverkehrs fir die Achse Niirnberg-Schwabach-Roth. Ein
Neubau der B 2 ist daher nicht erforderlich und abzulehnen.
Jede der vom StralRenbauamt entwickelten Neubau-Varianten wiirde

- vom Strallenverkehr unberihrte Landschaft durchschneiden, verlarmen
und betonieren

- bisherige Ruhezonen der Naherholung vernichten,

- Bannwald und Landschaftsschutzgebiet zerstéren und

- die Bewohner in unzumutbarer Weise belasten.
Sogar der Hafendirektor (Herr Leipold) und der Leiter des
Verkehrsplanungsamtes der Stadt Nirnberg (Herr WeilRmann) sagten in der
offentlichen Versammlung 2003 in der Sportgaststatte Germersheimer
Stralde, dass sie keine B 2 neu wollen (egal in welcher Variante).

- B 2 Ausbau zwischen Roth und Mauk, OU Untersteinbach, OU
Wernsbach, OU Rottenbach:

Ein autobahngleicher oder -ahnlicher Ausbau der B 2 zwischen Roth und
Mauk wird abgelehnt. Ein Autobahnbau ist vom Bund hier nicht geplant.

(59m) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
Detailfragen mussen im Rahmen der Planungsverfahren behandelt
werden.

- B 470 OU Gremsdorf ist im Bundesverkehrswegeplan als
weiterer Bedarf enthalten; wird nicht gestrichen.

- B 2a ist nicht mehr im Bundesverkehrswegeplan enthalten; wird
gestrichen.

- Ausbau der B 2 bis einschlie3lich OU Wernsbach ist im
Bundesverkehrswegeplan als vordringlicher Bedarf enthalten; wird
nicht gestrichen.

Autobahnahnlicher Ausbau bis Augsburg ist nicht beabsichtigt.
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Jetzt soll durch die Hintertlir eine Autobahn in Richtung Augsburg gebaut

werden.
- A 9 achtstreifiger Ausbau AK Nurnberg-Ost - AK Nirnberg: - Ausbau der A 9 ist im Bundesverkehrswegeplan als weiterer
Ein achtstreifiger Ausbau der A 9 wiirde sich wegen der haufig schrag Bedarf enthalten; wird nicht gestrichen.

querenden Fahrzeuge weitgehend selbst ad absurdum flhren.
Verkehrslenkende MaRnahmen sind hier noch langst nicht ausgeschopft.
Es gibt viel mehr elektronische und optische Mdglichkeiten als bisher
genutzt werden (zum Beispiel farbige Laserprojektion).

- B 466 neu Verlegung bei Wassermungenau - B 466 OU Wassermungenau ist im Bundesverkehrswegeplan als
Die Stadt Abenberg hat vor kurzem die geplante Trasse fur die weiterer Bedarf enthalten; wird nicht gestrichen.

Ortsumgehung Wassermungenau aus dem Flachennutzungsplan entfernt
und die Flachen neu Uberplant. Auch in Wassermungenau ist die
Notwendigkeit der Umgehung umstritten. Ein Bedarf ist auch nach den
bekannten Verkehrszahlen nicht zu erkennen.

* Frankischer Albverein e.V. (59n) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen; es ist
Bereits in unserer ausfuhrlichen Stellungnahme vom 22.12.2003 zu den nichts zu veranlassen.

Regionalplanénderungen haben wir vorgeschlagen, erst die 8. Anderung
(Sicherung der naturlichen Lebensgrundlagen) zu behandeln. Dies gilt auch
fur den nunmehr vorgelegten Vorschlag des Regionsbeauftragten bezlglich
einer 11. Anderung.

Diesem Vorschlag stimmen wir zu bis auf die Ziele 1.4 (Strallenbau) und
die Begriindung hierzu. Hier werden samtliche Gespenster wieder in die
Geisterbahn gestellt, die langst erledigt sind, z.B. eine Umgehung von Stein
im Zuge der Bundesstralde 14, oder die Verbindung nach Augsburg - durch
das Rednitztal. Diese Beispiele zeigen hinlanglich, dass unsere
grundsatzliche Forderung nach Planungsprioritat fir Natur und Landschaft
zu Recht besteht.

Wenn samtliche Vorschlage des Regionsbeauftragten Planungswirklichkeit
wurden, gabe es in der Region keine einzige Tallandschaft mehr. Wir
versagen es uns, auf die Einzelvorschlage einzugehen, so lange nicht
nachvollziehbare Prioritaten gesetzt sind. Gibt es in Europa schon 8-
streifige Autobahnen, wie sie auf Seite 6 vorgeschlagen werden?
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¢ Industrie- und Handelskammer Nirnberg fiir Mittelfranken (590) Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die bisherige
Unter Punkt 1.4.2.1 sei darauf hingewiesen, dass der Ausbau der B 2 Formulierung bleibt.

zwischen Roth und Donauwdrth langfristig auf der gesamten Lange " .
vierstreifig angelegt sein sollte. Begriindung: vgl. (59k)

* Landesbund fiir Vogelschutz in Bayern e.V. (59p) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen; es ist nichts
Hinsichtlich der umfangreichen Darstellung zahlreicher, dringlicher zu veranlassen. Detailfragen miissen im Rahmen der
Ausbaumalinahmen wichtiger Verkehrsadern in der Industrieregion 7 als Planungsverfahren geldst werden.

auch der Planung mehrerer Ortsumgehungsstra3en, moéchten wir im
Folgenden an einigen Beispielen exemplarisch darstellen, dass durch die
geplanten MalRnahmen zahlreiche Naturschutzflachen akut betroffen waren.
Durch den im Regionalplan ausgewiesenen Bau der Ortsumgehung
Hochstadt a.d.Aisch ware, je nach Trassenfuhrung, das SPA ,Aischgrund
und Teile des Erlanger Hochstadter Teichgebietes” direkt betroffen. Durch
den im Regionalplan vorgeschlagenen Neubau der B 2 zwischen dem
Hafen NUrnberg und der A 6 waren zum einen das Landschaftsschutzgebiet
,Rednitztal Mitte“ und das als gleiche Flache nachgemeldete FFH-Gebiet
.Rednitztal in Nirnberg* betroffen. Die Ortsumgehung von Stein im Rahmen
des Ausbaus der B 14 bedingt bei der Umsetzung Eingriffe in die
Landschaftsschutzgebiete ,Rednitztal-Mitte“ und ,Stein® sowie die in der
Nachmeldung erganzte FFH-Flache ,Rednitztal in Nirnberg®. Durch die in
der Anderung des Regionalplans aufgegriffene Planung des
Strallenausbaus von A 3, A 6 und A 73 waren auch hier in der Summe
zentrale Teilbereiche des SPA ,Nurnberger Reichswald®, die als SPA- und
FFH-Gebiet ausgewiesene Flache ,Teiche und Feuchtflachen im
Aischgrund®, das LSG ,Mindungsgebiet von Rednitz und Schwabach®, das
SPA ,Regnitztal zwischen Erlangen und Baiersdorf“, das nachgemeldete
SPA ,Regnitz- und Unteres Wiesenttal“ sowie die Wiesenbriiterflache
,Regnitztal von Oberndorf bis Hausen® tangiert.

Wir sehen es als notwendig an, dass sowohl zunachst im Regionalplan
schriftlich fixiert, als auch bei den konkreten BaumaRnahmen vor Ort darauf
zu achten ist, dass die Schutzwirdigkeit dieser Gebiete nicht durch
Bauvorhaben beeintrachtigt wird. Die Trassenfuhrung von Ortsumgehungen
und Neubaustrecken muss so geplant werden, dass Beeintrachtigungen
sowie Flachenschwund und -versiegelung der Schutzgebiete vermieden
werden. Wir bitten diesen Passus in die Ausfihrungen des Regionalplans
entsprechend zu integrieren. In der jetzigen Vorlage wurden diese
naturschutzfachlichen Aspekte in keinerlei Weise berlicksichtigt. Die oben
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aufgeflihrten Beispiele stellen nur einen Auszug dar, in jedem Fall muss
konkret geprift werden, welche Gebiete im Einzelnen betroffen waren.
Wir halten es fur erforderlich, im Zusammenhang mit den angedachten
Bauvorhaben auf die Anforderungen der Planungen im Hinblick auf die
Schutzstatuten verschiedener Gebiete ausdrucklich hinzuweisen. Dies ist
gerade vor dem Hintergrund eines z.T. mangelhaften Informationsstandes
auf kommunaler- bzw. landkreispolitischer Ebene von erheblicher
Bedeutung.

e StraBenbauamt Niirnberg

Hinweis: in der Begrindung zu Ziffer 1.4.2.1 ist unter vier Fundstellen der
Neubau der B 2 zwischen Hafen Niirnberg und der BAB A6 angefiihrt.
Diese MalRnahme ist im noch gultigen Bedarfsplan fur die
Bundesfernstrallen aus dem Jahr 1992, im Entwurf fur den nachsten
Bedarfsplan jedoch nicht mehr enthalten. Endgliltige Gewissheit wird erst
nach Inkrafttreten des neuen Fernstrallenausbaugesetzes voraussichtlich in
der zweiten Jahreshalfte vorliegen.

Es ist der Bau einer Ortsumgehung von Stein im Zuge der B 14 angefuhrt.
Diese MalRnahme wurde von der bayerischen Strallenbauverwaltung bei
der Fortschreibung des Bedarfsplanes fir die Bundesfernstralien zur
Bewertung und Aufnahme vorgeschlagen. Der Bund hat die MalRnahme
aber nicht in den Entwurf fir den neuen Bedarfsplan aufgenommen.
Endgiltige Gewissheit wird erst nach Inkrafttreten des neuen
Fernstrallenausbaugesetzes voraussichtlich in der zweiten Jahreshalfte
vorliegen. Davon unabhangig sollte diese MalRnahme aufrechterhalten
werden.

Es sollte der erste Aufzahlungssatz ,....den vierstreifigen Ausbau der B 14
zwischen der A 9 und Reichenschwand...“ auf ,....den vier- oder
dreistreifigen Ausbau der B 14 zwischen der A 9 und Reichenschwand...”
abgeandert werden.

e Hohere Naturschutzbehorde

Neubau der B 2 zwischen dem Hafen Nurnberg und der A 6

Der auRlerst problematische Abschnitt im Rednitztal mit der
Langsdurchschneidung des FFH-Gebietes ,Rednitztal in Nirnberg“ der
vorlaufigen Nachmeldekulisse ist abzulehnen. Andere Trassen wie z.B.
,Kanaltrasse® werden aus hiesiger Sicht fiir moglich gehalten.
Nachfolgende, mit erheblichen Eingriffen in besonders schiitzenswerte

(59q) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen;
vgl. dazu auch 59a und 599

(59r) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen
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Landschaftsteile verbundene Stral3entrassen sind als kritisch zu beurteilen:

e Ortsumgehung Stein

o Achtstreifiger Ausbau der A 9 zwischen AK Nurnberg-Ost und AK
Nurnberg (verlauft im gesamten Bereich im Bannwald und SPA)

e A 73 zwischen AK Nirnberg-Sitd und Nirnberg Hafen (liegt innerhalb
des SPA Nirnberger Reichswald
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Ziell Stellungnahme der Beteiligten Beschlussempfehlung des Regionsbeauftragten
Begriindung

zu1.4.2.2 * Stadt Schwabach (60) Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Ziel und
Im Bundesverkehrswegeplan, der noch im Marz diesen Jahres Begriindung 1.4.2.2 bleiben.
verabschiedet werden SO”, ist die 0.g. B 2-TraSSierUng nicht mehr enthalten. BegrUndung: Hier ist der weitere Ausbau Richtung WeiBenburg
Sie |St daher aus dem Regiona|p|an, TeilfortSChreibung, Wieder gemeint_ In der Begrﬁndung W”'d zur Klarste”ung darauf
herauszunehmen. Die Begrundung ist in Punkt 1.4.2.1 und 1.4.2.2 hingewiesen.
entsprechend zu Uberarbeiten.

zu1.4.2.4 e Stadt Niirnberg (61) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die
Es muss darauf hingewiesen werden, dass ein allein mit dem Formulierung bleibt. Der Ausbau der A 73 ist im Bundesverkehrs-
morgendlichen und nachmittaglichen Berufsverkehr begrindeter Ausbau wegeplan enthalten.
der A 73 (Nord) im Widerspruch zu den im Regionalplan an anderen Stellen
formulierten Zielen zur Starkung des o6ffentlichen Personennahverkehrs und
zu der als dringend empfohlenen MaRnhahme S-Bahn Nurnberg/Furth/Erlan-
gen/Forchheim steht.

zu1.4.25 ¢ Stadt Niirnberg

In Satz 2 wird ausgeflihrt, dass der Verkehrsflughafen Nurnberg der
Anbindung Nordbayerns an den nationalen und kontinentalen Luftverkehr
dient. Es wird vorgeschlagen, den Begriff "kontinental" durch "international”
zu ersetzen, da durch die Anbindung an die wichtigen europaischen Dreh-
kreuze auch eine Anbindung an auf3erhalb des Kontinents gelegene
Destinationen gegeben ist.

Im 3. und 4. Satz des Begriindungstextes wird ein direkter Anschluss des
Verkehrsflughafens Nurnberg an die im Norden verlaufende
Bundesautobahn A 3 als dringend erforderlich dargestellt. Es wird darauf
hingewiesen, dass das Staatliche Stralenbauamt Nirnberg zur
Verbesserung der landseitigen Erschlielung des Flughafens derzeit eine
vertiefte Untersuchung durchflhren Iasst, bei der neben einer direkten
Anbindung an die im Bundesautobahn A 3 auch innerstadtische Losungen
zu bewerten sind. Das Ergebnis dieser Untersuchungen steht noch aus.

(62) Im 2. Satz wird ,kontinental* durch ,international® ersetzt.
Die Ubrige Formulierung bleibt. Auch wenn der genaue
Trassenverlauf noch untersucht wird, handelt es sich in allen
Fallen um eine Anbindung an die im Norden des Flughafens
verlaufende A 3.
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Ziell Stellungnahme der Beteiligten Beschlussempfehlung des Regionsbeauftragten
Begriindung

zu1.4.3.1 » Stadt Erlangen (63a) Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Mittelbereiche | 2. Absatz: Wegen den bislang ungeldsten Trassenproblemen der stidlichen Formulierung wird nicht geandert.

Erlangen/Her- | Umgehung von Buckenhof, Uttenreuth und Weiher (Gemeinde Uttenreuth) | Begriindung: Der Ausbau der St 2240 ist im

zogenaurach | wird sich die Stadt nach Vorlage der Zusatzuntersuchungen durch das StaatsstraBenausbauplan in der 1. Dringlichkeit enthalten. Die
Strallenbauamt auftern. Trasse ist bereits raumgeordnet. Bei der von der Stadt Erlangen
Begrindung: Im Rahmen einer Zusatzuntersuchung durch das angesprochenen Problematik handelt es sich um Detailfragen.

Strallenbauamt werden u.a. die Auswirkungen der sudlichen Umgehung der
genannten Orte auf die Verkehrsverteilung im Erlanger Stadtgebiet
untersucht. Erst nach Vorlage des Untersuchungsergebnisses ist eine
Erlanger Stellungnahme zu der 0.g. Strallenbaumalnahme maoglich.

5. Absatz: Die Beschreibung des Streckenabschnittes der St 2263 ,sudlich | (63b) Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die

Huttendorf unter Benitzung der bereits vorhandenen Briicke unter dem Formulierung wird nicht geandert.
MD-Kanal zu der bestehenen AS Eltersdorf‘ (Talquerung Huttendorf) ist Begrindung: Der Ausbau der St 2263 ist im
ersatzlos zu streichen. StaatsstralRenausbauplan in der 2. Dringlichkeit enthalten.

Begriindung: Eine zusatzliche Talquerung in diesem Bereich wiirde diesen
jetzt noch ungestoérten Landschafts- und Erholungsraum zerstéren. Der
Ausbau des besagten Streckenabschnittes wiirde insbesondere folgende
negativen Auswirkungen haben:

e gravierende Beeintrachtigung der stadtraumlichen Qualitat und des
Landschaftsbildes durch die Abriegelung des hier noch auf einer
Strecke von 4 km durchgehenden Talzuges

¢ Verlust von bedeutenden Flachen fiir den Arten- und Biotopschutz

o hohe Larmbelastigung der letzten noch ruhigen Auenbereiche, die den
Wohngebieten im Stadtsiden in einer besonders glinstigen Weise als
Frei- und Erholungsraum zugeordnet sind

o Gefahrdung landwirtschaftlicher Betriebe durch die Inanspruchnahme
landwirtschaftlicher Flachen
keine Verkehrsentlastung fur den OT Huttendorf

e erhebliche Zunahme der ohnehin schon unertraglich gewordenen
Verkehrsauswirkungen (insbesondere Larmimmissionen und
Luftverunreinigungen) auf den OT Eltersdorf.
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Erganzung:

»Im wirksamen Flachennutzungsplan der Stadt Erlangen sind sidlich von
Hausling zwei Varianten fur eine Umgehungsstrale als langfristige
Stralienplanung dargestellt. Der Umwelt-, Verkehrs- und
Planungsausschuss der Stadt Erlangen fordert die ErschlieRung der
.Herzo-Base® Uber eine direkte Anbindung an die BAB A 3°

Darlber hinaus ist eine Erschlielung des Gebietes iber die im Erlanger
Flachennutzungsplan als Ortsumgehung Hausling dargestellte
StralRenvariante planerisch zu bertcksichtigen.

Begrindung: Mit dem Ausbau der Herzo-Base ist eine Verkehrszunahme
auf der ERH 3 zwischen den Ortsteilen Haundorf und Hausling zu erwarten.

e Stadt Baiersdorf
Die Verlagerung der St 2244, die durch den Altstadtkern von Baiersdorf
fuhrt, ist dringend anzustreben.

e Gemeinde Buckenhof

Zur Verbesserung der Anbindung fur den Individualverkehr, zur Entlastung
der Ortsdurchfahrten und zur Verbesserung der OPNV-Bedeutung auf der
bestehenden St 2240 soll eine stidliche Umgehung der Orte Buckenhof,
Uttenreuth und Weiher auf Basis der positiven landesplanerischen
Beurteilung erforderlich sein. Zur verbesserten Anbindung ist auszufuhren,
dass die hierfur erforderlichen Queranbindungen zur StaatsstralRe 2240 neu
(,SUdumgehung®) von den betroffenen Kommunen Buckenhof und
Uttenreuth (mit Weiher) abgelehnt werden. Schon daher kann dieses
landesplanerische Ziel nicht erreicht werden. Die Entlastung der
Ortsdurchfahrten ist infolge der fehlenden Direktanbindungen, so auch die
Auffassung von Inovaplan (Prof. Zumkeller) sehr stark eingeschrankt. Der
Bau der Staatsstralle 2240 neu kann nur einen geringen Entlastungseffekt
durch Verlagerung des Durchgangsverkehrs aus dem Landkreis Forchheim
(Raum Neunkirchen) und aus dem Bereich Eckental (geringe Pendlerzahl,
hauptsachliche Ausrichtung nach Nirnberg) erzielen. Kontraproduktiv dabei
ist noch, dass der Bau der Staatsstrafe 2240 neu etwa 10 % aller
Fahrgéste vom OPNV abzieht und somit dem Ziel einer Férderung des
OPNV entgegensteht.

Der OPNV kann nur durch den Bau einer Stadt-Umland-Bahn maRgeblich
verbessert werden. Die in der Gesamtverkehrsuntersuchung durch

(63c¢) Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die geforderte
Erganzung wird nicht bertcksichtigt.

Begrindung: Der Ausbau von Kreisstralden wurde bisher als nicht
Uberortlich raumbedeutsam eingestuft und deshalb nicht im
Regionalplan berlicksichtigt. Nach Auffassung der
Strallenbauverwaltung ist die Anbindung der Herzo-Base Uber die
St 2244 gewabhrleistet. Die verkehrliche Notwendigkeit einer
direkten Anbindung an die BAB A 3 ist nicht Gberprift. Uber die
Zulassung einer zusatzlichen Anbindung misste der Bund
entscheiden.

(63d) Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Formulierung wird nicht geandert.

Begrundung: Der Ausbau der St 2244 ist nicht im
Staatsstralkenausbauplan enthalten.

(63e) Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Formulierung wird nicht geandert.

Begrindung: Der Ausbau der St 2240 ist im Staatsstralen-
ausbauplan in der 1. Dringlichkeit enthalten. Die Trasse ist bereits
raumgeordnet und ist deshalb im Regionalplan zu beriicksichtigen.
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Inovaplan dargestellten Effekte sind zu hinterfragen und werden von der
Gemeinde Buckenhof nicht geteilt.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zur Staatsstralle 2240 neu
sind nach der landesplanerischen Beurteilung die nach einschlagigen EU-
Richtlinien (hier: Vogelschutzrichtlinie) vorgeschriebenen Verfahren
durchzufiihren. Diese Malgabe trifft vollstadndig zu und entspricht den
Forderungen der Gemeinde Buckenhof. Mittlerweile liegen Erhebungen vor,
die die notwendige Vertraglichkeit der Staatsstrafl’e 2240 neu
(Stidumgehung) mit der FFH- und der Vogelschutz-Richtlinie der EU vollig
in Frage stellen. Die festgelegten Erhaltungsziele fur den Sebalder
Reichswald werden von der vorgelegten Planung der Variante | der
Umgehungsstralte mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit erheblich
beeintrachtigt.

Ob der geplante Eingriff in den Sebalder Reichswald als
genehmigungsfahig beurteilt werden kann, ist fraglich. Das notwendige
offentliche Interesse fir den Bau der Variante | misste dann héher bewertet
werden als das Schutzerfordernis des Sebalder Reichswaldes als
malfgeblicher Bestandteil des Schutzsystems Natura 2000. Auch die
Belange der Trinkwassergefahrdung, die starke Beeintrachtigung der
Naherholung und die Verlarmung sowie der Eingriff in den Bannwald stellt
angesichts der hohen Anforderungen der bayerischen Waldgesetze eine
hohe Genehmigungshirde dar. Inwieweit Uberhaupt ein offentliches
Interesse an der geplanten Umgehungsstralle besteht, ist aufgrund der
vorliegenden Gesamtverkehrsuntersuchung zur St 2240 neu durch das
Bulro Inovaplan in Zweifel zu ziehen und bedarf weitergehender
Untersuchungen zur Interdependenz zwischen St 2240 neu und dem
geplanten Stadt-Umland-Bahn-Netz (StUB-Netz) in Erganzung des
regionalen Eisenbahn- und S-Bahnnetzes. Dies gilt auch fir die noch
notwendige Sensivitatsberechnung zur Verlagerbarkeit von Verkehren im
GrofRraum Erlangen auf die ca. 5 km lange geplante Umgehungsstralie.
Seitens der Gemeinde Buckenhof wird die verkehrliche Erfordernis fur die
Sudumgehung nicht gesehen.

e Stadt Hochstadt a.d.Aisch

Unter Pkt. 1.4.3.1 wird fUr die Staatsstral’e 2263 darauf hingewiesen, dass
sie das mogliche Mittelzentrum Hochstadt mit dem Raum Nurnberg
verbindet. Hier wird vorgesehen, dass der Ausbau dieser Staatsstrale im
Bereich zwischen Weisendorf und Herzogenaurach sowie die Verlegung

(63f) Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Formulierung wird nicht geandert.

Begriindung: Die Ausdehnung des Ausbaus bis Hochstadt
a.d..Aisch ist nicht im Staatsstralenausbauplan enthalten.
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von Niederndorf erforderlich ist. Wenn diese Stral3e als attraktive
Verbindung zum Mittelzentrum HOchstadt angenommen werden soll, ware
auch auf eine Ausdehnung des Ausbaus zwischen Héchstadt und
Weisendorf zu verweisen.

e Gemeinde Marloffstein
Die Ortsumgehungsstral3e Marloffstein soll wieder im Regionalplan
Aufnahme finden.

e Markt Weisendorf

Zu der vorgenannten Anderung des Regionalplanes erhebt der Markt
Weisendorf keine Einwande. Allerdings sollten Ortsumgehungen der durch
Weisendorf fihrenden Staatsstralen berlicksichtigt werden. In der derzeit
laufenden Gesamtliberarbeitung des Flachennutzungsplanes ist
nachrichtlich bereits eine mogliche Trasse enthalten.

¢ Direktion fur Landliche Entwicklung

Nach dem Absatz ,Die St 2260 ...... erforderlich® sollte erganzt werden:
»Zur Verknlipfung der Entwicklungsachse Hirschaid-Schlisselfeld (Region
Oberfranken West(4)) mit der Achse Mihlhausen - Hochstadt a.d. Aisch ist
die Umfahrung Mihlhausen auszubauen.*

e Bund Naturschutz in Bayern e.V.

Die Anbindung ist vollig ausreichend, in jeder Richtung. Staus, welche in
den StoRzeiten relativ kurzzeitig auftreten, haben ihre Ursache in der
Zentrumsfunktion von Erlangen. Zur Auflosung dieser Staus ware es notig,
komplette Hauszeilen in Erlangen abzureil3en und weitere vierspurige
Magistralen quer durch das Stadtgebiet zu bauen. Dies ware ein
Horrorszenario, das wohl niemand ernsthaft anstrebt.

St. 2259: Keine Notwendigkeit vorstellbar. Das Verkehrsaufkommen ist
nicht besonders grof}.

Die Verbindungsstra’en zwischen Heroldsberg und Erlangen stehen in
ausreichender Zahl und GroRRe zur Verfiigung. Staustrecken liegen an der
Zufahrt nach Erlangen. Selbst durch eine Sidumgehung der
Schwabachtalgemeinden lieRen sich die Staus nicht vermeiden, nur

(639g) Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Formulierung wird nicht geandert.

Begrindung: Der Ausbau der St 2242 ist nicht im
StaatsstralRenausbauplan enthalten.

(63h) Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Formulierung wird nicht geandert.

Begrindung: Der Ausbau der St 2259 und der St 2263 ist nur
soweit im Begrindungstext beschrieben im
Staatsstralenausbauplan enthalten.

(63i) Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Formulierung wird nicht geandert.

Begrindung: Der Ausbau der St 2260 ist nur soweit im
Begriindungstext beschrieben im Staatsstrallenausbauplan
enthalten.

(63k) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die
Formulierungen werden nicht gedndert.
Begrindung:
e Zum Ausbau der St 2259 sind It. Ausbauplan fir die
Staatsstrallen folgende Projekte vorgesehen:
o Ausbau Hessdorf - Grolienseebach, Dringlichkeit 1,
DTV 5.700 Kfz/24h
o OU GrolRenseebach, Dringlichkeit 1
DTV 5.700 Kfz/24h
o Ausbau Grolienseebach - Weisendorf, Dringlichkeit
1R,DTV 5.700 Kfz/24h
o Ausbau nordlich Hemhofen, Dringlichkeit 2
DTV 10.500 Kfz/24h
Alle zum Ausbau vorgesehenen Abschnitte sind tUberdurch-
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zu 1.4.3.1
Mittelbereich
Furth

verlagern (um wenige 100 m). Abhilfe kann nur eine weitgehende
Verlagerung des Berufsverkehrs auf den Umweltverbund schaffen,
insbesondere die Stadt-Umland-Bahn (StUB). Somit darf Stral3enbau allein
deshalb nicht stattfinden, um die Wirtschaftlichkeit der StUB nicht zu
gefahrden bzw. Stralkenbauruinen (bei erfolgreicher StUB) zu vermeiden.
Die Sidumfahrung der Schwabachtalgemeinden (St 2240) wird entschieden
abgelehnt, aus den oben genannten verkehrswirtschaftlichen und aus den
naturschutzfachlichen Griinden, siehe Raumordnungsverfahren.

¢ Gemeinde Seukendorf

Gegen die 0. g. Anderung bestehen seitens der Gemeinde Seukendorf
grundsatzlich keine Einwendungen. Es wird gebeten, die Méglichkeit einer
Westumgehung der Gemeinde Seukendorf mit Anbindung an die
Sludwesttangente und evtl. einer spateren Ortsumgehung des Marktes
Cadolzburg zu priufen. Einer Verbindung im dstlichen Seukendorfer Gebiet
vom ,Huttendorfer Damm® zur Stdwesttangente wird nicht zugestimmt.
Sollte die Mallnahme auf dem Stadtgebiet Furth erfolgen, sind
Larmschutzmalnahmen fir den Ortsteil Hiltmannsdorf einzuplanen. Die
Variante ,Hafenspiel3“ und Siidumgehung Veitsbronn sollte ebenfalls mit
Uberprift werden.

¢ Bund Naturschutz in Bayern e.V.

Eine Umfahrung von Vach im Zuge der St 2263 auf die Anschlussstelle der
A 73 wird strikt abgelehnt, weil eine weitere Querung des Regnitztals bei
Hattendorf ein nicht hinnehmbarer Eingriff in das LSG Regnitztal ware.
Wenn die Stadt Frth die in ihr Territorium hereinstromenden Fahrzeuge um
Vach herumlenken will, so muss sie hierflir eine Moglichkeit auf ihrem
Territorium suchen oder den Umweltverbund ausbauen.

Die Ortsumgehungen von Vincenzenbrunn und Ammerndorf erscheinen
entbehrlich zu sein. Eine Ortsumgehung von Ammerndorf ist keinesfalls mit
Erlangen in Verbindung zu bringen. Wer von Westen nach Ammerndorf
kommt und nach Erlangen will, wird i.a. Gber Cadolzburg fahren, also in
jedem Fall nach Ammerndorf hineinfahren.

Die Stadt Oberasbach ist mit zwei vierspurig ausgebauten Strallen
(Verbindungsstralle West von Oberasbach/Rothenburger Strale nach
Fiurth/Dambach sowie Uber Rothenburger-Schwabacher Stralte nach
Firth/Innenstadt) gut an die Stadt Flurth angebunden. Eine zusatzliche

schnittlich belastet

Der Bau der OU Buckenhof - Uttenreuth - Weiher ist im
Ausbauplan fur die Staatsstrafen in der 1. Dringlichkeitsstufe
vorgesehen. Fir das Projekt gibt es eine positive
landesplanerische Beurteilung. Uber die Zuléssigkeit des
Projektes, insbesondere auch wegen der Beeintrachtigung des
Vogelschutzgebietes NUrnberger Reichswald ist in einem
strallenrechtlichen Planfeststellungsverfahren zu entscheiden.

(64a) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die
Formulierungen werden nicht geandert.

Begriindung: Die OU Cadolzburg im Zuge der St 2409 ist im Text
enthalten (2. Dringlichkeit im StaatsstralRenausbauplan). Der
Ausbau von KreisstraRen (hier FU 8) wurde bisher als nicht
Uberortlich raumbedeutsam eingestuft und deshalb nicht im
Regionalplan berlcksichtigt.

(64b) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die

Formulierungen werden nicht geandert.

Begrindung:

Die genannten Staatsstrafen sind Gberdurchschnittlich belastet.
Die Umfahrung von Vach ist als St 2263, Neubau Kénigsmuhle
- Hattendorf im Ausbauplan flir die Staatsstral3en in der 2.
Dringlichkeitsstufe vorgesehen und wird von der Stadt Firth
als dringend notwendig angesehen. DTV in Vach rd. 12.000
Kfz/24h.
Die Umfahrungen von Ammerndorf und Vincenzenbronn im
Zuge der St 2245 sind im Ausbauplan fir die Staatsstrallen in
der 1. Dringlichkeitsstufe eingestellt.
DTV rd. 8.000 Kfz/24h.
Zur Anbindung der Stadt Oberasbach sind im Entwurf des
Regionalplanes keine Malknahmen benannt.
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zu 1.4.3.1
Mittelbereich
Hersbruck

Stralienanbindung ist nicht erforderlich. Insbesondere wiirde ein weiterer
Stralienbau in diesem Bereich klar im Widerspruch zu Punkt 1.4.1 stehen.
Eine weiterflhrende Strallenanbindung Oberasbachs an die Stadt Furth ist
jedoch ohne einschneidende Umwelt- und Landschaftseinschnitte nicht zu
verwirklichen. Dies wirde insbesondere flir eine Weiterflihnrung der
Verbindungsstrale West durch das Naturschutzgebiet Hainberg gelten.

¢ Landratsamt Niirnberger Land

Die Staatsstral’e 2404 ist in einigen Abschnitten (etwa zwischen Gersberg
und Gersdorf) in einem flr eine Staatsstral’e unzureichenden
Ausbauzustand (siehe auch unter Mittelbereich Nirnberg). Die
Ortsdurchfahrt Sendelbach lasst einen Begegnungsfall LKW/LKW in Kurven
nicht zu. Es sind dort dartiber hinaus keine Gehwege vorhanden. Mit der
Erh6éhung der Bricken in Henfenfeld muss mit verstarktem LKW-Verkehr
gerechnet werden. Ein Ausbau der Reststrecke ist daher vordringlich.

e Gemeinde Henfenfeld

Zu 1.4.3.1 Mittelbereich Hersbruck ist aus der Sicht der Gemeinde
Henfenfeld vordringlich die Engstelle Bahnunterflihrung Henfenfeld der St
2404 zu beseitigen.

Durch diese Engstelle wird der Verkehr zu den Betrieben in den
Hammerbachtalgemeinden erheblich beeintrachtigt. AuRerdem gibt es
immer wieder Probleme fiir die Rettungsdienste - auch auf dem Weg zur
Psychiatrischen Fachklinik, der Frankenalb-Klinik in Engelthal.

Weiterhin sind die FuRganger und Radfahrer erheblich gefahrdet, wobei der
Finf-Flisse-Radweg durch diese Engstelle gefiihrt wird.

¢ Stadt Velden

Es ist die Erschliefung des Nahbereichs Hersbruck im Norden sowie des
Pegnitztales im Nahbereich Velden/Neuhaus mit verbesserter Anbindung
an die A 9 geplant.

Auch diese Planung stoft bei der Stadt Velden auf Zustimmung.

AuRerdem wird angemerkt, dass sich auf der Staatsstral’e 2162 erheblicher
Schwerverkehr abwickelt. Der Lickenschluss (das nicht ausgebaute
Teilstlick zwischen Roten Felsen und Lungsdorf), sowie der Ausbau
zwischen Gilntersthal und Velden ware dringend erforderlich.

(65a) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die
Formulierungen werden nicht gedndert.

Begrundung: Der Ausbau der St 2404 ist soweit im Text
ausgeflhrt im Staatsstrallenausbauplan enthalten (1. bzw. 2.
Dringlichkeit). Der Ausbau der Reststrecke ist nicht im Ausbauplan
enthalten. Der Ausbau der Reststrecke wird von der
Stralienbauverwaltung nicht als vordringlich angesehen.

(65b) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die
Beseitigung der genannten Engstelle ist im Text aufgeflhrt. Die
Mafinahme ist im Staatsstralenausbauplan in der 1. Dringlichkeit
enthalten.

(65c¢) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die
Formulierungen werden nicht gedndert.

Begriindung: Die Forderungen des Stadt Velden sind mit dem
Begriindungstext abgedeckt. Der Ausbau der St 2162 ist im
Staatsstralenausbauplan enthalten.
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zu 1.4.3.1
Mittelbereich
Lauf

¢ Bund Naturschutz in Bayern e.V.

Die St 2162 ist bis auf kleinere Abschnitte zwischen Rupprechtstegen und
Velden, deren naturschonendem Ausbau bereits zugestimmt wurde, eine
bereits hervorragend ausgebaute Stralle. Weitere Ausbaumalinahmen sind
nicht erforderlich. Eine OU Hohenstadt ist entschieden abzulehnen, da sie
eine weitere Zerstérung des Natur- und Erholungsraumes Pegnitztal
bedeuten und auch den Zielen des Regionalplanes (Landschaft und
Erholung) zuwider laufen wiirde. Bis auf die Beseitigung der Engstelle an
der Bahniberfiihrung Henfenfeld sind an der St 2404 ebenfalls keine
weiteren Ausbaumalinahmen nétig. Eine OU Sendelbach ist wegen des
geringen Verkehrsaufkommens abzulehnen.

e Gemeinde Neunkirchen a. Sand

Die St 2236, als eine der schlechtesten Staatsstral3en in Mittelfranken, ist
zwischen Speikern und Schnaittach auszubauen und vordringlich mit einem
Radweg zu versehen.

Zwischen den Gemeindeteilen Speikern und Kersbach hat die Anlegung
eines Rad- und Gehweges Uberortliche Bedeutung.

Der Grundstucks- und Bauausschuss hat sich in seiner Sitzung am
24.09.2003 fir den Bau einer UmgehungsstralRe in Neunkirchen
ausgesprochen. Diese vorgeschlagene Umgehungsstrale soll in den
Regionalplan mit aufgenommen werden.

¢ Bund Naturschutz in Bayern e.V.

St 2404 s. Mittelbereich Hersbruck

Ein weiterer Ausbau der Ortsdurchfahrt Lauf sowie Ausbaumal3inahmen der
St 2240 werden entschieden abgelehnt.

e StraBenbauamt Nurnberg
In der Begrindung zu Ziffer 1.4.3.1, Mittelbereich Lauf a.d. Pegnitz, ist im

(65d) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die

Formulierungen werden nicht gedndert.

Begrindung:

- Die Umfahrung von Hohenstadt im Zuge der St 2162 sind im
Ausbauplan fir die StaatsstralRen in der 2. Dringlichkeitsstufe
eingestellt. DTV rd. 5.000 Kfz/24h.

Die Umfahrung von Sendelbach im Zuge der St 2404 sind im
Ausbauplan fir die Staatsstralien in der Dringlichkeitsstufe 1R
eingestellt. DTV rd. 2.400 Kfz/24h. OD eng und
unubersichtlich, fehlende Gehwege, Ausbau nicht moglich.

(66a) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die
Formulierungen werden nicht gedndert.

Begriindung: Der Ausbau der St 2236 im Bereich Neunkirchen
a.Sand ist im Staatsstrallenausbauplan nicht enthalten.

(65d) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die

Formulierungen werden nicht gedndert.

Begrindung:

- Vom Ausbau der OD Lauf im Zuge der St 2240 ist der letzte
Bauabschnitt, die Erneuerung der Bahnbrtcke, in Bau und wird
im Jahr 2005 abgeschlossen.
Weitere Ausbaumafinahmen an der St 2240 sind im
Mittelbereich Lauf nicht vorgesehen und im Entwurf des
Regionalplanes auch nicht enthalten.

(65€e) Der Hinweis wird ibernommen; redaktionelle Anderung.
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zu 1.4.3.1
Mittelbereich
Nurnberg

ersten Absatz , St 2404 in ,St 2240“ zu andern.

¢ Stadt Niirnberg

Es wird darauf hingewiesen, dass beziiglich der Ausbaumaflinahme der St
2406 nordlich von Worzeldorf unterschiedliche Auffassungen zwischen der
Stadt Nirnberg und dem Baulasttrager (Stralkenbauamt Nirnberg)
bestehen. Die "grofiziigigen" Ausbauplane des Stralenbauamtes waren mit
erheblichen Eingriffen in Bannwald verbunden und werden von der Stadt
Nurnberg abgelehnt. Die Stadt NUrnberg favorisiert eine weitgehend am
Bestand orientierte Strallenplanung.

e Landratsamt Niirnberger Land

Der Ausbau der Staatsstralde 2404 im Abschnitt Gersdorf und Gersberg
muss auch im Zusammenhang mit der Anhebung der Durchfahrtshéhe der
Bahnunterfiihrung in Henfenfeld gesehen werden. Unabhangig vom
Erfordernis des Ausbaues der Fahrbahn der Staatsstral’e 2239 zwischen
Feucht und Penzenhofen fehlt dort seit Jahrzehnten in einem Teilbereich
ein Radweg, der als wichtiger Liickenschluss der Verbindung von Altdorf
und Feucht dringend erforderlich ist.

Die Einmundung der Staatsstral’e 2239 in die Bundesstrale 8 war bei der
letzten Unfalluntersuchung ein Schwerpunkt. Zwischenzeitlich wurden zwar
Mafinahmen getroffen; der fiir die Erfolgsiiberwachung notwendige
Beobachtungszeitraum ist jedoch noch nicht ausreichend.

Mit Erschaffung der Westtangente Altdorf wird die bisher unbefriedigende
Radfahrerquerung an der Anschlussstelle Altdorf/Burgthann gelost.

e Markt Heroldsberg

In Ziffer 1.4.3.1 ist u.a. formuliert: ,Die St 2243 stellt eine kurze Verbindung
von der B 2 bei Heroldsberg Uber Kalchreuth in den dstlichen Bereich
Erlangens her. Von besonderer Bedeutung ist die Verlegung bei
Heroldsberg.*

Der Markt Heroldsberg bittet, den zweiten Satz dahingehend zu prazisieren,
dass diese Verlegung bei Heroldsberg zur Entlastung der Ortschaft
Heroldsbergs vom Durchfahrtsverkehr erfolgen soll.

e Bund Naturschutz in Bayern e.V.
Ortsumgehung Kornburg (Stadt Nurnberg): Die Stralle wirde ein
Kerngebiet des bayernweit groRten Naturschutzprojekts SandAchse

(66a) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die
Formulierungen werden nicht geandert.

Begrindung: Der Ausbau der St 2406 ist im Staatsstrallen-
ausbauplan (1. Dringlichkeit) enthalten. Nach Auskunft der
Stralienbauverwaltung wird der Ausbau in Abstimmung mit der
Stadt NUrnberg durchgefihrt. Es liegen noch keine konkreten
Plane vor.

(66b) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die
Formulierungen werden nicht gedndert.

Begrindung:

Sowohl der Ausbau der St 2404 als auch der Ausbau der St 2239
sind im Begrindungstext enthalten. Weitere Details der Ausbauten
sollten im Regionalplan nicht aufgeflhrt werden. Beide Ausbauten
sind im Staatsstralenausbauplan enthalten.

(66¢C) ,..... zur Entlastung von Heroldsberg vom
Durchgangsverkehr® wird erganzt; zusatzliche Erlduterung.

(66d) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die
Formulierungen werden nicht geandert.
Begriindung:
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zu 1.4.3.1
Mittelbereiche
Schwabach/
Roth

Franken durchschneiden und nach Art. 13d geschitzte Biotopflachen
zerstéren. AuRerdem wirde sie ein Waldstlck und Landschaftsschutzgebiet
sowie die Feuchtwiesen am Oberlauf des Gaulnhofer Grabens vernichten.
Die Bewohner von Kornburg wiirden aufgrund des siedlungsnahen Verlaufs
erheblich mit LA&rm und Abgasen belastet. Wanderwege wiirden
unterbrochen und Naherholungsgebiete entwertet.

Ausbau der St 2406 noérdlich von Worzeldorf (Stadt Nirnberg): Selbst bei

Spitzenbelastungen tritt auf der St 2406 kein Stau ein! Ein Ausbau ist weder |-

notwendig noch verantwortbar. Die Folgen waren u.a.

- Es wirde Bannwald und Landschaftsschutzgebiet vernichtet

- Die Strale - sie verlauft mitten durch das Naherholungsgebiet - wiirde
breiter und schneller befahren. Eine breitere Stralde mit schnellerem
Verkehr kdnnte nur noch unter Lebensgefahr Gberquert werden. Eine
Trennwirkung entsteht.

- Der unentbehrliche Naherholungswald wirde durch neue
Flachenversiegelung der St 2406 kleiner; StraRe und Larm wirden naher
an den restlichen Wald heranricken. Dies ist eine unzumutbare
Verschlechterung fir die Naherholung der Grof3stadtbevdlkerung.

- Die Luftqualitat sinkt durch Abholzung der Sauerstoffproduzenten
~Waldbdume®.

e Markt Allersberg

Im Vierten Absatz der Begrundung zu Ziffer 1.4.3.1 auf Seite 10 ist in der
zweiten Zeile vom ,Kleinzentrum Allersberg® die Rede. Es wird darauf
hingewiesen, dass es sich bei Allersberg um ein Unterzentrum handelt. Die
dadurch notwendige Korrektur wird erwartet. Hier ist auch ausgeflihrt, dass
der Ausbau der St 2225 nordlich von Allersberg von Bedeutung ist. Hierzu
wird beantragt, dass erganzend auch der die Staatsstralte begleitende
Radweg auf der Strecke zwischen Allersberg und Sperberslohe von Norden
her verlangert werden muss, um die Naherholungsziele besser mit dem
Radweg anzubinden.

e Gemeinde Biichenbach

Die Ortsumfahrung Aurau wird begrif3t; soll jedoch nur zur Verbesserung
der Verkehrssituation dienen.

Redaktioneller Fehler: Die Ortschaft Aurau liegt nicht im Gebiet der Stadt
Roth sondern der Gemeinde Bluchenbach

Die Umfahrung von Kornburg im Zuge der St 2162 sind im
Ausbauplan fur die StaatsstralRen in der 2. Dringlichkeitsstufe
eingestellt. DTV rd. 10.000 Kfz/24h.

Der Ausbau der St2406 nordlich von Worzeldorf ist im
Ausbauplan fir die StaatsstralRen in der 1. Dringlichkeitsstufe
eingestellt. DTV rd. 15.000 Kfz/24h. Unstete Linienflhrung,
Fahrbahnbreite nur 6,0m. Beschrankung auf 60 km/h.

Beide Staatsstralen sind weit Gberdurchschnittlich belastet.

(67a) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
.Kleinzentrum® wird in ,Unterzentrum® geandert; redaktionelle
Anderung. Bei den weiteren Ausfiihrungen handelt es sich um
Details, die im Regionalplan nicht aufgeflihrt werden sollten

(67b) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die
Zuordnung von Aurau wird berichtigt; redaktionelle Anderung.
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¢ Stadt Greding

Zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur wird gefordert, die St 2227
zwischen Gro3hdbing und Greding auszubauen. Diese Strale befindet sich
bereits in einem sehr schlechten Zustand. Die Malinahme ware deshalb
vordringlich. In der Begriindung zum Regionalplan ist nur der Abschnitt
zwischen Hausen und Greding erwahnt. Aufgrund des Stra’enzustandes ist
ein Ausbau aber bereits ab Grol3hébing dringend notwendig.

Zur Verbesserung der Verbindung der Unterzentren Greding und Berching
ist nach der Begriindung eine Ortsumgehung von Landerzhofen im Zuge
der St 2336 von Bedeutung. Diese MalRnahme wird seit Jahren gefordert.
Die Staat verweist darauf, dass die fur die Ortsumgehung benétigte
Grundstuicksflache bereits vor einigen Jahrzehnten abgetreten wurde. Das
Vorhaben sollte in den ndchsten Jahren eingeplant werden.

e Gemeinde Georgensgmiind

Die Zielvorgabe unter 1.4.3.1 mit den Strallenbaumafnahmen fir den
regionalen und Uberértlichen Verkehr, insbesondere der Spange und die
Erschliellung des Frankischen Seenlandes durch den Neubau der
Staatsstralle 2223 zur B2, ist zur ErschlieBung des Frankischen
Seenlandes sowie der Stadt Spalt und der Gemeinde Georgensgmuind von
elementarer Bedeutung.

Die derzeitige Belastung durch den Pkw- und Schwerlastverkehr stellt eine
extreme Belastung flr die Bevolkerung von Georgensgmiind dar. Eine
Entlastung sollte baldmdglichst erfolgen.

e Stadt Heideck

Unter Ziffer 1.4.3.1 soll eingefligt werden:

.Insbesondere soll die Verbindung von Heideck zur B 2 (Anbindung bei
Roth-Untersteinbach) und zum Mittelzentrum Roth verbessert werden.
Dabei ist auch die Schaffung eines strallenbegleitenden Radweges
anzustreben.”

Unter Ziffer 1.4.3.1 (betreffend die Staatsstral’e 2226) soll vor
,Ortsumgehung von Heideck” der Zusatz ,méglichst groRraumige” eingeflgt
werden. Weiter soll dem Text angefligt werden: ,Zwischen Heideck und
Hilpoltstein ist die Ergdnzung um einen Radweg erforderlich.”

(67c)

o St 2227: Im Text wird vor Hausen ,,nordlich® eingefiigt. Damit
ist klargestellt, dass der gesamte noch nicht ausgebaute
Bereich ausgebaut wird. Damit wird dem Anliegen der Stadt
Greding Rechnung getragen.

o Die OU Landerzhofen ist im Text enthalten. Eine Anderung des
Textes ist nicht erforderlich. Der Staatsstrallenausbauplan
fuhrt diesen Ausbau in der 2. Dringlichkeit.

(67d) Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Formulierungen im Begriindungstext werden nicht gedndert. Das
Anliegen der Gemeinde Georgensgmund ist im Text enthalten. Der
Ausbau der 2223 ist im Staatsstrallenausbauplan in der 1.
Dringlichkeit enthalten.

(67e) Es wird lediglich vor ,Ortsumgehung von Heideck"
eingefugt: ,mdglichst groRraumige” eingefugt; dient der
Erlduterung.

Begriindung: Die Verbindung zur B 2 (iber die St 2226 ist im
Begriindungstext enthalten. Eine Anderung bzw. Ergdnzung des
Begriindungstextes ist nicht erforderlich. Der Ausbau der St 2226
ist im StaatsstralRenausbauplan in der 2. Dringlichkeit enthalten.
Bei der Anbindung zur B 2 bei Roth-Untersteinbach handelt es
sich um eine Kreisstrale (RH 34). Der Ausbau von KreisstralRen
wurde bisher als nicht Gberdortlich raumbedeutsam eingestuft und
deshalb nicht im Regionalplan bericksichtigt.
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¢ Stadt Spalt

Der nordlichen Seenlanderschlieftung ist deutlich mehr Gewicht als bisher
beizumessen. Der Bau der Entlastungsspange von der sogenannten
Spalter Kreuzung zur Bundesstralie 2 bei Mauk hat fiir die Stadt Spalt
absolute Dringlichkeit.

e Bund Naturschutz in Bayern e.V.

Eine Notwendigkeit zu weiterem Stral3enbau in den Mittelbereichen Roth
und Schwabach besteht nicht; alle zentralen Orte sowie die Nahbereiche
sind bereits miteinander verbunden.

Ein Ausbaubedarf der St 2220 von Abenberg in Richtung Roth ist nicht
erkennbar; die vorliegenden Verkehrszahlen rechtfertigen dies nicht. Eine
Ortsumfahrung Eckersmihlen wird abgelehnt. Durch das Wachstum von
Eckersmuhlen ist keine Umfahrung mehr méglich.

Ein Ausbau der St 2223 (OU Georgensgmiind) ist wirtschaftlich nicht
vertretbar. Nach den vorliegenden Fahrzeugzahlen ist eine derartige
Geldverschwendung nicht zu rechtfertigen. Eine Ortsumfahrung Wasserzell
wird abgelehnt, da dies nur mit massiven Eingriffen in den Naturraum
maoglich ware. Daruber hinaus beginnt wenige Meter hinter Wasserzell die
Stadt Spalt, so dass diese Umfahrung ein Schildblrgerstreich ware.

Ein Bedarf des Ausbaus der St 2225 bei Allersberg und bei Unterrédel ist
nicht nachgewiesen und wird daher ebenso abgelehnt wie der Ausbau der
St 2226 (Ortsumfahrung Heideck und bei Liebenstadt). Die vorliegenden
Verkehrszahlen lassen einen Bedarf nicht erkennen.

Der geplante Ausbau der St 2227 zwischen Hilpoltstein und Greding ist in
keiner Weise notwendig, da diese Stadte bereits durch die A 9 verbunden
sind.

Eine Notwendigkeit der Ortsdurchfahrten von Meckenhausen und
Sindersdorf ist Gberhaupt nicht nachgewiesen, sondern reines
Wunschdenken der Planer, genauso wie eine Ortsumfahrung von
Landerzhofen (Stadt Greding).

(67f) Der Hinweis wird zur kenntnis genommen. Es ist nichts zu
veranlassen. Das Anliegen der Stadt Spalt ist im Begriindungstext
berlcksichtigt.

(679) Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die

Formulierungen werden nicht gedndert.

Begrindung:

- Der Ausbau der St2220 von Abenberg Gber Aurau nach
Rothaurach ist im Ausbauplan flr die Staatsstral3en in der
Dringlichkeitsstufe 1R eingestellt. DTV 3.000 bis 6.000
Kfz/24h. Die Umfahrung von Aurau ist in der 1.
Dringlichkeitsstufe eingestellt.

Die Umfahrung von Eckersmuhlen im Zuge der St 2220 ist im
Ausbauplan fir die StaatsstralRen in der 1. Dringlichkeitsstufe
eingestellt. DTV rd. 10.000 Kfz/24h.

der Neubau der Spange sudlich von Georgensgmund als
Verlangerung der St 2223 zur Bundesstralie 2 istim
Ausbauplan fir die StaatsstralRen in der 1. Dringlichkeitsstufe
eingestellt. Sie dient der Entlastung der Ortsdurchfahrt von
Georgensgmiind sowie der Verbesserung der Anbindung des
Frankischen Seenlands und der Stadt Spalt an das
Fernstralennetz. Prognoseverkehr 3.000 bis 5.000 Kfz/24h je
nach Abschnitt.

Die Umfahrung von Wasserzell im Zuge der St 2223 ist im
Ausbauplan fur die StaatsstralRen in der 2. Dringlichkeitsstufe
eingestellt. DTV rd. 3.000 Kfz/24h.

Der Ausbau der St 2225 von Unterrédel nach Hilpoltstein ist im
Ausbauplan fir die StaatsstralRen in der Dringlichkeitsstufe 1
eingestellt. DTV 7.000 Kfz/24h.

Der Ausbau der St 2225 nérdlich von Allersberg ist im
Ausbauplan fur die Staatsstrallen in der Dringlichkeitsstufe 1
eingestellt. DTV rd. 2.500 Kfz/24h. Der Ausbau ist als
bestandserhaltende Mallnahme notwendig.

Die Umfahrung von Heideck im Zuge der St 2226 ist im
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Ausbauplan fir die Staatsstrallen in der 1. Dringlichkeitsstufe
eingestellt. DTV rd. 5.000 Kfz/24h. In einem Burgerentscheid
wurde eine ortsnahe Umgehung abgelehnt. Die Gemeinde
fordert aber nach wie vor eine weitrdumigere Umfahrung.

Der Ausbau der St2226 ndrdlich von Liebenstadt bis zur B2 ist
im Ausbauplan fir die Staatsstrafl3en in der Dringlichkeitsstufe
1 eingestellt. DTV rd. 3.000 Kfz/24h. Der Ausbau ist als
bestandserhaltende MaRnahme notwendig.

Der Ausbau der St 2227 zwischen Hausen (nicht Hilpoltstein)
und Greding ist im Ausbauplan fur die Staatsstraf3en in der
Dringlichkeitsstufe 1R eingestellt. DTV rd. 3.700 Kfz/24h. Der
Ausbau ist als bestandserhaltende MalRnahme notwendig.
Die Umfahrung von Meckenhausen und Sindersdorf im Zuge
der St 2238 ist im Ausbauplan flr die Staatsstraen in der
Dringlichkeitsstufe 1R eingestellt. DTV rd. 3.000 Kfz/24h. Die
Umfahrung wird von der Stadt Hilpoltstein und von den &stlich
gelegenen Kommunen im Landkreis Neumarkt gefordert.

Die Umfahrung von Landerzhofen im Zuge der St 2336 ist im
Ausbauplan fur die Staatsstraen in der Dringlichkeitsstufe 2
eingestellt. DTV rd. 1.000 Kfz/24h. Statt Ausbau der
Ortsdurchfahrt Bau einer ortsnahen Umfahrung auf bereits
abgemarkter Trasse.
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Ziell
Begriindung

Stellungnahme der Beteiligten

Beschlussempfehlung des Regionsbeauftragten

zu 1.51

¢ Stadt Niirnberg

Es wird vorgeschlagen den 1. Absatz zu streichen, da die hier fir das
Uberregionale Radwegenetz vorgenommene Zustandsbeschreibung den
Eindruck erweckt, dass weiterer Handlungsbedarf nicht bzw. nur sehr
eingeschrankt besteht. Wie die fir die nachfolgenden Absatze jeweils
vorgeschlagenen Anderungen und Erganzungen zeigen, ist dies nach
Einschatzung der Stadt Nirnberg jedoch nicht der Fall.

Vorschlag Texterganzung (Vor bisherigem 3. Absatz):
"Wesentlicher Faktor einer verstédrkten Radnutzung ist eine verkehrssichere,
attraktive und flachendeckende Radinfrastruktur."

Vorschlag Textadnderung (Bisheriger 3. Absatz):

"Weitere LUckenschlieBungen dieses des Radwegenetzes im Rahmen
,Bayernnetzes fiir Radler” (vorrangig im Westen der Stadteachse
Schwabach-Nulrnberg-Furth-Erlangen in Form einer Nord-Stid-Verbindung
sowie eine Uberregionale Verbindung von Hersbruck Gber Happurg und
Alfeld in die Oberpfalz hinein) sind jedech notwendig, um das bestehende
Netz sinnvoll zu erganzen und abzurunden."

Vorschlag Textanderung und -erganzung (Bisheriger 4. Absatz):
"Obgleich-die Die Qualitat der Radwege zum-grofenTeil-als-gut-bezeichnet
werdenkann-bedirfen ist zu erhéhen und bedarf in bestimmten Bereichen
mittlerweile-aber-durchaus einer Sanierung. Ubergeordnete Radwege des
L,Bayernnetzes fiir Radler” sollen im Regelfall mit nicht wassergebundenen
Decken versehen werden."

e Gemeinde Adelsdorf

Folgende Erganzungen und Anregungen schlagen wir vor:

Erganzung um Radweg langs der B 470 (weitgehend identisch mit
Aischtalradweg - erst ab Adelsdorf Abzweigung in Richtung Forchheim mit
Licke im Bereich Adelsdorf).

(68) vgl. (33)
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¢ Bund Naturschutz in Bayern e.V.

Der BN fordert, im Absatz ,Weitere Liickenschlieungen...“ im
eingeklammerten Bereich einzufligen:

»--. und die Rednitztalverbindung Flrth-Nidrnberg-Roth-Weilkenburg®.

zu 1.5.2 e Frankischer Albverein e.V. (69) vgl. (33)
Bei den Radwanderwegen merken wir noch an, dass diese nicht weiter auf
unser bestehendes (Ful-) Wanderwegenetz gelegt werden sollen, weil dies
zu Unzutraglichkeiten zwischen Wanderern und Radfahrern flhrt.

zu 1.5.3 ¢ Stadt Niirnberg

Vorschlag Textanderung und -erganzung (Neuer 2. Absatz nach 3. Satz,
dabei Teilung 5. Satz):

"Entsprechend ihrer Funktion unterscheiden sich auch-dementsprechend
die Anforderungen an Radwege. Stehen-bei Bei stadtischen Radwegen
stehen vorrangig Ausbau und Sicherheit im Vordergrund. Unter der
Zielsetzung eines stadtvertraglichen Verkehrs soll es den Radverkehrs-
teilnehmern dariiber hinaus erméglicht werden, sich innerhalb des
Stadtgebiets in, entlang und zwischen Griinziigen sicher und weitgehend
abgasfrei bewegen zu kbnnen. ... kommtbei Bei hauptsachlich fir die
Freizeitnutzung konzipierten Wegen kommt der Anspruch hinzu, dass ...
ausgebaut wird."

Vorschlag Textanderung (Bisheriger 2. Absatz):

"Um die Attraktivitat des Radfahrens und damit die Akzeptanz innerhalb der
Bevolkerung zu erhéhen, gilt es die sonstige radrelevante Infrastruktur
weiter zu verbessern. Dabei gilt es, soweohl-die-Qualitdt-der Radwege-selbst
zu-erhéhen mdéglichst liberdachte Abstellanlagen im Ortskern zu errichten
und eine einheitliche, libersichtliche Beschilderung wie auch die Schaffung
der begleitenden Versorgungsinfrastruktur (z.B. Unterstellméglichkeiten,
Unterkunfts- und Einkehrmdglichkeiten, Reparatureinrichtungen) zu
unterstitzen."

(70) vgl. (33)
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Ziell
Begriindung

Stellungnahme der Beteiligten

Beschlussempfehlung des Regionsbeauftragten

zu 1.5.4 (neu)

¢ Stadt Niirnberg

Begriindungsvorschlag:

"Wegen der Verkehrsbelastungen und Geschwindigkeiten des motorisierten
Verkehrs sind Bundes-, Staats- und Kreisstral3en fiir den Radverkehr in der
Regel nicht geeignet. Um die Sicherheit und Attraktivitét des Radfahrens zu
erhéhen, sind hier selbststéndige Radverkehrsanlagen fiir den (iberértlichen
Radverkehr nétig.

Im Mittelbereich Niirnberg, Landkreise Niirnberger Land und Erlangen-

Héchstadt:

- Zur Schaffung einer radverkehrstauglichen Verbindung von Niirnberg /
Fischbach nach Ungelstetten und Altdorf ist der Bau eines Radweges
entlang der KR LAU 13 erforderlich.

- Die St 2225 stellt die kiirzeste Verbindung zwischen Wendelstein bzw.
Réthenbach b. St. Wolfgang und Niirnberg / Langwasser dar. Der Bau
eines Radweges ist deshalb von besonderer Bedeutung.

- Eine verbesserte Verbindung zwischen Niirnberg-Nord und Heroldsberg
ist durch den Bau eines Radweges entlang der B 2 zu erreichen.”

(71) vgl. (33)

zu 1.5.5 (neu)

e Stadt Niirnberg

Begrindungsvorschlag:

"Das Wasserwirtschaftsamt und die Stéddte Schwabach, Niirnberg, Stein
und Fiirth erarbeiten derzeit ein Konzept fiir einen durchgdngigen Geh-

/Radweg im Rednitztal. Dieser geplante (iberregionale Geh-/Radweg ist
auszubauen.

Die Betriebswege entlang des Main-Donau-Kanals sind wegen ihrer
liberregionalen Bedeutung fiir den Radverkehr mit einer
radverkehrstauglichen, nicht wassergebundenen Decke zu versehen."

(72) vg. (33)
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Ziell
Begriindung

Stellungnahme der Beteiligten

Beschlussempfehlung des Regionsbeauftragten

zu 1.6.1.2

¢ Verkehrsverbund GroRraum Nurnberg GmbH

Erganzung:

Durch die Inbetriebnahme einer direkten U-Bahn-Verbindung zum
Hauptbahnhof Nurnberg wird der Flughafen optimal mit der Region
verknipft. Darliber hinaus sollten die Planungen fir eine
Verknipfungsmadglichkeit Richtung Norden mittels einer
Stadtbahnverbindung in Richtung Erlangen weiterverfolgt werden.

(73) Der 1. Absatz der Begriindung zu 1.6.1.2 wird entsprechend
geandert; dient der Klarstellung.
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zu 1.7.2

¢ Stadt Niirnberg

Durch den Bau von Container-Umschlaganlagen (Wasser, Schiene, Stral3e)
im Hafen kann mittelfristig die bestehende Container-Umschlagsanlage in
Nurnberg-Gostenhof entfallen. Neben der Komplettierung des Guterver-
kehrszentrums liegen die Vorteile damit auch in der Entlastung der
Nurnberger Innenstadt von Schwerverkehr.

e Bund Naturschutz in Bayern e.V.

Der BN fordert, in Absatz 3 den letzten Satz zu streichen und durch
folgenden Satz zu ersetzen:

L2Aufgrund der kiinftigen Neuansiedlung und der Verkehrsentwicklung ist die
HafenstraReninfrastruktur auszubauen und auf die unmittelbar
angrenzenden Anschlisse von Autobahn/Schnellstral3e auszurichten®.

e Hafen Niirnberg-Roth GmbH

Einige Anderungswiinsche zur Ziffer B V 1.7.2. Im ersten Satz ,Das
Guterverkehrszentrum ...“ sollte anstelle von ca. 4 Mio t eine Menge von ca.
2 Mio t genannt werden. Im Satz zwei ,Das GVZ Hafen Nirnberg ...“ sollte
die Passage ,der derzeit gréfdte Guterumschlagplatz durch ,das derzeit
grofldte Guterverkehrszentrum® ersetzt werden. Im nachsten Absatz, Satz 6
der Ziffer 1.7.2 ,Im Zuge dessen ...“ sollte der Satz wie folgt erganzt
werden: ,Im Zuge dessen und im Zusammenhang mit dem Bau eines
trimodalen Umschlagbahnhofs im kombinierten Ladungsverkehr wird
voraussichtlich Mitte 2004 mit dem Teilausbau des 3. Hafenbeckens
(Stichbecken) begonnen.*

(74a) Der Hinweis wird in den Begriindungstext aufgenommen;
zusatzliche Erlauterung.

(74b) Der Vorschlag wird iibernommen; erscheint sinnvoll.

(74c) Die geforderten Anderungen werden iibernommen; sie
dienen der Klarstellung und Aktualisierung.
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